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Aufgabenstellung

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitdatskonzeptes fiir Perchtoldsdorf ,,Mobil 2030“ wurde in der
Bearbeitungsphase | — ,Bestandserhebung und Problemanalyse” die Ortsstruktur, das
Mobilitatsverhalten, der motorisierte Individualverkehr, der nicht motorisierte Individualverkehr, der
offentliche Verkehr und die Verkehrssicherheit umfassend erhoben und analysiert. Anhand der
Analyse der bestehenden gesamten Verkehrssituation in der Marktgemeinde Perchtoldsdorf, sind
sowohl bei den einzelnen Verkehrsarten als auch bei den verkehrlichen Komponenten der
Ortsstruktur, eine Reihe von Problemen ersichtlich.

Diese sind im Bearbeitungsteil | unter Punkt 11 ,Problemanalyse der Gesamtverkehrssituation”
aufgelistet. Aus diesen Problempunkten wurden die Handlungsfelder mit den speziellen
MalRnahmenkatalogen fir die Bearbeitungsphase Il — ,Grundlagen- und -Mafinahmenkatalog-
Erlauterungsbericht samt moglicher MaRnahmen® abgeleitet.

In der gegenstandlichen Bearbeitung der Bearbeitungsphase Il werden aufbauend auf die
Erhebungen, Lésungsvorschldge-inForm-eines in einem Grundlagen- und -Mafinahmenkataloges
Erlduterungsbericht  Losungsvorschlige erarbeitet und mogliche MaBnahmen als
MafRnahmenkatalog mit unterschiedlichen Handlungsfeldern aufgezeigt.

In weiterer Folge wird darauf aufbauend in der Bearbeitungsphase Illl das , Mobilitatsleitbild”
definiert und soll mit Beschlussfassung durch den Gemeinderat als Basis fiir die kiinftige
Ortsentwicklung sowie fiir die allgemeine und ortsbezogene Mobilitatspolitik fiir die nachsten 10
bis 15 Jahre dienen.

Die einzelnen Losungsvorschlage stellen die fachliche Basis fiir die politische Entscheidungsfindung
zur Beschlussfassung fiir die jeweilige Realisierung, dar. Dabei werden teilweise auch Varianten bzw.
punktuell konkrete EinzelmaBnahmen aufgezeigt. Diese beziehen sich jedoch primar auf
kleinrdumige punktuelle MaBnahmen. Die Umsetzung von Malnahmen erfordert nach jeweiliger
Realisierungsentscheidung, Planungsprozesse bzw. auch entsprechende Genehmigungsverfahren mit
unterschiedlichem Aufwand.

Handlungsfelder

Aus der Problemanalyse der Bearbeitungsphase | wurden die folgenden grundséatzlichen
Handlungsfelder fir die Bearbeitungsphase Il abgeleitet:

Handlungsfeld A — ,,Mobilitdtsverhalten, Verkehrsorganisation und Verkehrssicherheit”
Handlungsfeld B — ,StraRenraumgestaltung”

Handlungsfeld C — ,,FuBverkehr*

Handlungsfeld D — ,,Radverkehr”

Handlungsfeld E —,,Offentlicher Verkehr*

?ou — und Verkehrstechnik e.U. con‘sens Seite 1
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Handlungsfeld F — ,,Ruhender Verkehr*

Handlungsfeld G — ,, Zustindigkeiten, Kompetenzen und Offentlichkeitsarbeit”

Innerhalb der einzelnen Handlungsfelder werden die Grundlagen fiir die verkehrspolitischen
Zielsetzungen definiert und entsprechende Mallnahmenkataloge bearbeitet, wobei jedoch sehr oft
Uberschneidungen zwischen den einzelnen Handlungsfeldern gegeben sind.

Bei den MaRnahmenkatalogen werden neben den allgemeinen Grundlagen auch spezielle
EinzelmaBnahmen aufgezeigt und fiir diese jeweils im Hinblick auf die Realisierung die Prioritat, der
Aufwand und der Zeithorizont definiert.

Die Prioritdt wird mit hoch (eee), mittel (#®) und niedrig (®) angegeben, wodurch der Stellenwert
innerhalb des Gesamtkonzeptes verdeutlicht werden soll.

Der Realisierungsaufwand wird ebenfalls mit hoch (eee), mittel (e ®) und niedrig (®) angegeben. Der
Aufwand bezieht sich sowohl auf die finanziellen als auch auf die gesamten Umsetzungserfordernisse
(politische Entscheidung, Berlicksichtigung und Einhaltung rechtlicher Grundlagen, Abwicklung
notwendiger Behérdenverfahren etc.), wobei dies meist auch in direktem Zusammenhang steht.

Die Angabe des zeitlichen Realisierungshorizontes bezieht sich auf den realistisch moglichen
Zeitpunkt der Fertigstellung bzw. Umsetzung der Malnahme. Die notwendigen Planungs- und
Genehmigungsschritte sind in Abhadngigkeit der jeweiligen MalRnahme meist jedoch deutlich friiher
zu setzen. Die empfohlenen Realisierungshorizonte werden mit langfristig (L), mittelfristig (M),
kurzfristig (K) und Sofort-Mafinahme (S, V) angegeben. Mallnahmen, die entweder periodisch
wiederkehrend oder permanent zu bericksichtigen sind, werden als laufend gekennzeichnet.
Darliber hinaus sind einzelne MalRnahmen der vollstandigkeitshalber angefiihrt, jedoch als schon
erledigt oder bereits in Umsetzung (im Zuge von ,,Mobil 2030“) kategorisiert (v). Diese MaRnahmen
wurden wahrend der Bearbeitungsphase bereits realisiert bzw. die Umsetzung in die Wege geleitet.

Einzelne vorgeschlagene MalRnahmen/Projekte sind als s.g. (*)
gekennzeichnet. Diese sind nach Meinung des Bearbeitungsteams jene Projekte, mit deren
Realisierung ein wesentlicher Impuls zur positiven Entwicklung der Ortsinfrastruktur und des
Mobilitatsverhaltens im Einklang mit den Zielsetzungen des Klimaschutzmanifests in Perchtoldsdorf
geleistet werden kann und dabei auch innovative und visiondre Anséatze fiir eine entsprechende
Nachhaltigkeit Beriicksichtigung finden.

MGEEIBou — und Verkehrstechnik e.U. con‘sens Seite 2
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* Leuchtturm-Projekt
® Sofort-Mafnahme
Prioritat / Aufwand
YY) hoch
'Y mittel
° niedrig
Realisierungshorizont
S Sofort-Mafsnahme
K kurzfristig
M mittelfristig
L langfristig
v’ erledigt oder bereits in Umsetzung (im Zuge von ,,Mobil 2030”)
laufend periodisch wiederkehrend oder permanent zu berticksichtigen
Abb.1 Legende des MafSnahmenkatalogs
Eigene Darstellung
Seite 3
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Handlungsfeld A: Mobilitdtsverhalten, Verkehrsorganisation und Verkehrssicherheit

Realisierungs-

. Anmerkun
horizont g

MaRnahmenkatalog Prioritat Aufwand

Al Veranderung Modal Split
* A1.1 Sanfte Mobilitat fordern eoo XY laufend

A2 Anderung Verkehrsorganisation

Querung Sidbahn fiir FuB- und Radverkehr im Bereich Rudolf Hochmayer-Gasse —

* A21 YY) YY) L
Felix Petyrek-Gasse
A 2.2 Verkehrsfiihrung Ambros Rieder-Gasse eoe ') K
A 2.3 Verkehrsorganisation Theresienau / StraRenraumgestaltung Rembrandtgasse eoe ') K
A 2.4 Verbindung HochstraRe — DonauwortherstralRe (in Verlangerung Arenstettengasse) ° ° L
A3 Verbesserung der Verkehrssicherheit
A 3.1 Reduktion Geschwindigkeitsniveau
A 3.1.1 Tempo 40km/h im gesamten Ortsgebiet ohne Ausnahmeregelung Yy ° K
A 3.1.2 Geschwindigkeitsreduktion in sensiblen Teilbereichen Yy ° K-L
A 3.2 EinzelmalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den MIV
A 3.2.1 Rembrandtgasse # Ketzergasse - Sichtverhaltnisse Yy ° K
A 3.2.2 Donauwoérther StralRe (B13) # Wiener Gasse — VLSA Regelung v’
A 3.3 EinzelmalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den NMIV siehe Handlungsfeld C, D und E
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A4 Verkehrsorganisation und Verkehrssicherheit im Schulumfeld

A5

A6

A4.1
A4d.z2
A43

AdA4

A45

Bewusstseinsbildung zur Vermeidung von ,,Elterntaxi”
Initiative ,,SchulGEHbus”

VerkehrserschlieBung Schulumfeld

A 4.3.1 VerkehrserschlieBung Schulzentrum Roseggergasse

A 4.3.3 VerkehrserschlieBung International Highschool
Temporare Verkehrsorganisation durch Schulstrafien
A 4.4.1 SchulstraBe Weingasse

A 4.4.2 Schulstralle Sebastian Kneipp-Gasse

Kiss&Go — Zonen

Aufwertung Ortszentrum und Subzentren

A5.2
A53
A5.4
A5.5
A5.6

Neugestaltung HochstraRe / Heldenplatz
Neugestaltung Obere Wiener Gasse (Einkaufsstralie)
Neugestaltung Obere Brunner Gasse

Neugestaltung Christoph Gluck-Gasse
Neugestaltung Marienplatz

Verkehrssteuerung und Verkehrsiiberwachung

A6.1

Wegweisung und Leitsystem
A 6.1.1 Wegweisung flir den Fahrzeugverkehr

® bis eee®

laufend

W

T~~=XX

laufend

siehe Kapitel C1.5
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A 6.1.2 Leitsystem FuBgangerverkehr siehe Kapitel C4
A 6.1.3 Wegweisung Radverkehr siehe Kapitel D3

A 6.2 Bodenmarkierung und Verkehrszeichen

A 6.2.1 Verordnungspflicht

A 6.2.2 Bodenmarkierung

A 6.2.3 Verkehrszeichen
A 6.3 Geschwindigkeitsiiberwachung

A 6.3.1 Geschwindigkeitsliberwachung mit stationdaren Messgeraten
A 6.4 Verkehrsiiberwachung durch die Exekutive

laufend
laufend
laufend

m
laufend

EEEElsou - und Verkehrstechnik e.U.  [CACHERSRRARS
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Handlungsfeld B: StraBRenraumgestaltung

Realisierungs-

. Anmerkun
horizont g

MaRnahmenkatalog Prioritat Aufwand

B1 StraRenkataster

B 1.1 StraBenkategorie / StraRentypologie v
* B1.2 Kriterien fir StraBenraumgestaltung und Regelquerschnitte eoo ° laufend
B 1.3 Bauliche und konstruktive Anforderungen eoe ° laufend
B2 Klimawandelangepasste StraRenraume (Baume, Griinflichen)
B 2.1 Prioritdatenkarte fiir Baumpflanzungen im 6ffentlichen Stralenraum v
B 2.2 Bertcksichtigung von Baumpflanzungen bei StraRenneu- und -umplanungen eoe ° laufend
B3 Vitale Biume und Regenwassermanagement
* B3.1 Pilotprojekt Schwammstadt oo oo K

-Bou — und Verkehrstechnik e.U. COn'%EnS

design




Mobilitdtskonzept Perchtoldsdorf mobil
Bearbeitungsphase Il - ,Grundlagen- und Mafnahmenkatalog

Erlduterungsbericht samt moglicher MaRnahmen* 7 o A

perchtold%orf

nnnnnnnnnnnnn

Handlungsfeld C: FuBverkehr

Realisierungs-

. Anmerkun
horizont g

MaRnahmenkatalog Prioritat Aufwand

Cl FuBverkehrsnetz

C1.1 Festlegung FuRverkehrszielnetz v
C1.2 Festlegung von Qualitatsstandards fiir FuRverkehrshauptrouten v
C1.3 Behebung prioritarer Liicken im Zielnetz
* C 1.3.1 FuBwegverbindung zur Tirolerhofsiedlung oo XY M
C 1.3.2 FuBwegverbindung Donauwoérther StralRe — Bahnzeile oo eoe M
C 1.3.3 Querung Sidbahn fir FulR- und Radverkehr im Bereich Rudolf Hochmayer- ) )
] siehe Kapitel A2.1
Gasse — Felix Petyrek-Gasse
C 1.3.4 Verbindung HochstralRe — DonauwortherstraRe (in Verlangerung . .
siehe Kapitel A2.4
Arenstettengasse)
C1.4 Behebung prioritarer Mangel
C 1.4.1 Verkehrsfiihrung Ambros Rieder-Gasse siehe Kapitel A2.2
C 1.4.2 ZwingenstraRe eoe eoe M
C 1.4.3 Petersbach Begleitweg oo ') M
C 1.4.6 Schillerpromenade eoe ') K
* C1.5 |Initiative ,SchulGEHbus” YY) Y K

C2 AQuerungsstellen

C2.1 EinzelmaBnahmen zur Verbesserung von Querungsstellen

_Bou — und Verkehrstechnik e.U. COn'%RnS

ilitatsdesign




Mobilitdtskonzept Perchtoldsdorf

é Bearbeitungsphase Il - ,Grundlagen- und Mafnahmenkatalog
““““““““““““ dorf Erlduterungsbericht samt moéglicher MaBnahmen”

mobi

oo A (i

|

[

(i3]

(i3]

C 2.1.1 HerzogbergstraRe (L153), Bushaltestelle Tirolerhofallee — FuRgangerquerung
(Schiiler)
C 2.1.2 Sebastian Kneipp-Gasse # Rudolf Hochmayer-Gasse — FuRgangerquerung

(Schulweg) eee
C 2.1.3 Wiener Gasse (L2091) — Bushaltestelle bei der Schweglergasse

C 2.1.4 Mihlgasse ostlich der Bahnbriicke — FuRganger- und Radfahrerquerung oo

C 2.1.5 Donauworther Strafle (B13) # Wiener Gasse — VLSA Regelung oo

C 2.1.6 Salitergasse # Anton Bruckner-Gasse — Ful’gdngerquerung eoo
C 2.1.7 SonnbergstralRe (L178) bei der Bushaltestelle Berggasse — oo
FuRgangerquerung

C 2.1.8 Rembrandtgasse # Bachackergasse — FuRgangersicherheit o0

C 2.1.9 BrunnerfeldstralRe (B12) # Industriestralle — FuRgdngerquerung eee
C 2.1.10 Wiener Gasse (L2091) # Franz Siegel-Gasse oo

C 2.1.11 SonnbergstraRe (L178) # Walzengasse — KFZ Verkehr versus FuRganger .

(Schulkinder)

C 2.1.12 Rudolf Hochmayer-Gasse — Schutzweg im Bereich Aspettensiedlung eoe
C 2.1.13 Miihlgasse # Sebastian Kneipp-Gasse — Linksabbieger eoe
C 2.1.14 Eisenhiittelgasse # Stuttgarter StraBe — FuBgadnger- und Radfahrerquerung

C 2.1.15 Salitergasse # Eigenheimstralle — FuRgangeriibergdnge oo

C 2.1.16 Wiener Gasse # Mihlgasse # Eigenheimstralle — FuRgangeriibergange oo

C 2.1.17 HochstralRe (L178) # Krautgasse — FuRgadngerquerung oo

C 2.1.18 Marktplatz (L178) und Obere Wiener Gasse — FuRgdngerquerungen

C 2.1.19 ElisabethstraRe # Hochbergstrafle (L153) — FuRgdngerquerung oo

=

T LTI xx=x X TR

<

siehe Kapitel A4.3.3

siehe Kapitel E3.3.1

siehe Kapitel A5.1 und Kapitel

A5.3
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C 2.1.20 HochbergstraRe (L153) # KunigundbergstralRe # Hagenauerstralle —
FulRgdngerquerung

C 2.1.21 HohenstraRe / Troschgasse # Roseggergasse — KFZ Verkehr versus
FuBgénger (Schulkinder)

C 2.1.22 Marienplatz / Sebastian Kneipp-Gasse — KFZ Verkehr versus FuRgéanger
(Schulkinder)

C 2.1.23 Weingasse (Engstelle) - FuRgangerverkehr

C3 Barrierefreiheit

c31
C3.2

Barrierefreiheit bei StraBenneu- und —umplanungen bertlicksichtigen

Behebung prioritdrer Mangel der Barrierefreiheit

C 3.2.1 Donauworther StraRe (B13) # Beethovenstralle — Rampenanlage

C 3.2.2 Marktplatz — Gehsteigoberflache

C 3.2.3 Barrierefreie Route von Rembrandtgasse # Bachackergasse bis Pflege- und
Forderzentrum Perchtoldsdorf

C4 FulBganger-Leitsystem

c4a1

FuRganger-Leitsystem entwickeln

laufend

SN

siehe Kapitel A4.3.2, Kapitel
A4.4.2 und Kapitel A5.6
siehe Kapitel A4.4.1
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Handlungsfeld D: Radverkehr

Realisierungs-

MafRnahmenkatalo Prioritat Aufwand .
g horizont

Anmerkung

D1 Radverkehrsnetz

D1.1 Festlegung Radverkehrszielnetz v
D 1.2 Umsetzung SofortmalRnahmen aus ,Vision 20%"“
siehe Radverkehrskonzept

@ D 1.2.1 Christoph Gluck-Gasse — Sharrows (Nr. 29A) oo ° S (s. 83)
. D 1.2.2 Marktplatz / Brunner Gasse (L178) # Christoph Gluck-Gasse # Wegbachgasse veo . P siehe Radverkehrskonzept
L
—Verkehrsfiihrung (Nr. 84) (S. 84)
. siehe Radverkehrskonzept
] D 1.2.3 Brunner Gasse — Ausfahrt Parkplatz Latschkagasse (Nr. 89) eoe ° S (s. 84)
, ergdnzt zum
] D 1.2.4 Mihlgasse # Brunner FeldstraRe (B12) — Querung Radfahrer (Nr. 61) eoo ° S g
Radverkehrskonzept
D 1.3 Behebung prioritdrer Mangel & Liicken im Zielnetz
) - o . siehe  Radverkehrskonzept
* D 1.3.1 Umsetzung der restlichen MaRnahmen gemaR ,,Vision 20% oo ° K
(S. 82 ff.)
. . . siehe Radverkehrskonzept
D 1.3.2 Umsetzung der MalRnahmen mit hoher Prioritat eoe ® biseee K-L
(S. 50f1.)
o R . siehe Radverkehrskonzept
D 1.3.3 Umsetzung der Mallnahmen mit mittlerer Prioritat oo ® biseee K-L (5. 52)
D 1.3.4 Umsetzung der MalRnahmen mit geringer Prioritat ° ® biseee K-L siehe Radverkehrskonzept

-Bcu — und Verkehrstechnik e.U.
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(S. 53)
D 1.4 EinzelmaBnahmen ergdnzend zum Radverkehrskonzept

D 1.4.1 Miihlgasse 6stlich der Bahnbriicke (Nr. 94) oo YY) M
D 1.4.2 Wiener Gasse (L2091) zwischen Feldgasse und Gauguschgasse (Nr. 95) v’
D 1.4.3 ehem. 360er Trasse / Trasse Hochquellwasserleitung bis Franz Josef-StralRe .o oo
(Nr.96)
.. siehe Radverkehrskonzept
D 1.5 Einbahnen-Check zur Offnung fiir RGE (FlachenerschlieRung) oo ° K (s. 82) P
D2 Radabstellanlagen
D 2.1 Errichtung und Sanierung von Radabstellanlagen
L siehe Radverkehrskonzept
D 2.1.1 Umsetzung MalRnahmenpaket Prioritat 1 (10 Standorte) eoe ° K
(5.71 bzw. 87ff.)
L siehe Radverkehrskonzept
D 2.1.2 Umsetzung MalRnahmenpaket Prioritat 2 (12 Standorte) 'Y ° M (s. 72)
D3 Wegweisung Radverkehr
. o ) ] ) ) siehe Radverkehrskonzept
D 3.1 Ergdnzung und Aktualisierung der Wegweisung im Gemeindegebiet 'Y oo M

(s. 75f.)

WGEEIBau — und Verkehrstechnik e.U. con‘sens

mobilitatsdesign



Mobilitdtskonzept Perchtoldsdorf
[] .
o -
perchtolds Bearbeitungsphase Il - ,,Grundlagen- und Mafnahmenkatalog

““““““““““““ dorf Erlduterungsbericht samt moéglicher MaBnahmen”

mobil

PR en

D4 Bewusstseinsbildung und Marketing

*

D4.1 Etablierung Radverkehrs-Beauftragte/r

D 4.2 Perchtoldsdorfer Radl-Karte und Willkommenspaket fiir Neublrger

D 4.3 Jahrliches Perchtoldsdorfer Radl-Opening

D 4.4 Gestaltungwettbewerb fiir einheitliche Perchtoldsdorfer Fahrradbiigel

M

laufend

M

siehe Radverkehrskonzept
(S. 79)

siehe Radverkehrskonzept
(S. 80f.)

siehe Radverkehrskonzept
(S. 81)

siehe Radverkehrskonzept
(S. 87)
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Handlungsfeld E: Offentlicher Verkehr

Realisierungs-

MaRnahmenkatalog Prioritat Aufwand :
horizont

Anmerkung

E1l Verbesserung der Versorgungsqualitit
E1.1 Anderung/ Adaptierung von Linienfiihrungen

E 1.1.1 Neue Buslinie vom Ortszentrum zur U6 o0 YY) M
E 1.1.2 Buslinie 269/270 — geinderte Linienfihrung YY) o0 M
E 1.1.3 Schiiler- bzw. Verstarkerbusse YY) oo K
* E 1.1.4 Neunutzung der Kaltenleutgebner -Bahntrasse YY) YY) L
E1.2 Ausweitung des Fahrplanangebots oo eoe M
* E1.3 Mikro-OV-System oo oo K
E2 Tarifstruktur
* E2.1 OV-Férderung durch Marktgemeinde Perchtoldsdorf
E 2.1.1 Ortstarif oo oo laufend
E 2.1.2 Forderung von Zeitkarten eoe eoe laufend
E3 Bushaltestellen
E3.1 Ausgestaltung des Haltestellenbereiches oo ') K
E3.2 Qualitat der Haltestellenausriistung ) ') laufend
E3.3 EinzelmaRnahmen zur Verbesserung der Bushaltestellen und deren Umfeld
® E 3.3.1 Wiener Gasse (L2091) — Bushaltestelle bei der Schweglergasse YY) ° S

_Bou — und Verkehrstechnik e.U. COn'%RnS
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E 3.3.2 HerzogbergstraBe (L153) - Bushaltestelle Tirolerhofallee siehe Kapitel A4.3.3
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Handlungsfeld F: Ruhender Verkehr

Realisierungs-

MaRnahmenkatalog Prioritat  Aufwand :
horizont

Anmerkung

F1 Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum

F1.1 Ausweisung von Teilgebieten mit Stellplatziiber- bzw. -unterversorgung v
F12 Standards fir die Kundmachung einer StVO-konformen Langsparkordnung im v
niederrangigen Strallennetz

F2 Stellplatzverpflichtung
@ F2.1 Regelung der Kfz Stellplatzverpflichtung fir die Nutzungsart Wohnen eoe ° S
@ F2.2 Regelung der Kfz-Stellplatzverpflichtung fir andere Nutzungsarten ° ° S
@ F2.3 Regelung der Stellplatzverpflichtung fiir Fahrrader oo ° S
F3 Parkraumbewirtschaftung

F3.1 Modellvarianten Parkraumbewirtschaftung eoe ° K
* F3.2 Umsetzung Parkraumbewirtschaftung eoo eoo K

-Bou — und Verkehrstechnik e.U. COﬂ'%?hS
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Handlungsfeld G: Zustindigkeiten, Kompetenzen und Offentlichkeitsarbeit

Realisierungs-

MaRnahmenkatalog Prioritat  Aufwand :
horizont

Anmerkung

G1 Erarbeitung Mobilitatsleitbild (Bearbeitungsphase Ill von ,,Mobil 2030)

i)

(0 G1.1 Partizipatives Prozessdesign eoo ° S

G2 Information der Bevolkerung

@ G2.1 Veranstaltung zur Vorstellung und Diskussion der Ergebnisse von ,,Mobil 2030 ooo ° S
@  G2.2 Ergebnisse von ,Mobil 2030“ als Beilage zur Perchtoldsdorfer Rundschau eoeo ° S
) G 2.3 Ergebnisse von ,Mobil 2030“ auf der Website eoeo ° S

G3 Datendigitalisierung

@ G3.1 Daten aus Bestandsanalyse in GIP des Landes NO importieren eoo ° S

(®  G3.2 Daten aus Bestandsanalyse in gemeindeeigenes WebGIS importieren oo oo S
Ausgewdhlte Daten zu Verkehr und Mobilitat via GIS-Tool auf Gemeinde-Website

G33 ° o0 M
offentlich zuganglich machen

G4 Kompetenzregelung

Ga1 Etablierung eines Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten in der
’ Gemeindeverwaltung

! G 4.1.1 Festlegen von Aufgaben und Dienstumfang des Mobilitats- und YY) ° S

€
&

_Bou — und Verkehrstechnik e.U. COn'%RnS
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Klimaschutzbeauftragten

G 4.1.2 Bestellung und Ausbildung des Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten eeoo YY) K
G 4.1.3 Auditierung aller geplanten Bauvorhaben hinsichtlich der Zielsetzung im
e 1 s . . oo (1] laufend
Mobilitatsleitbild und Klimaschutzmanifest
G 4.2 Etablierung eines Strallenbaukoordinators in der Gemeindeverwaltung (LT oo K
G 4.3 Etablierung eines GIS-Beauftragten in der Gemeindeverwaltung ooe oo K

4"
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A Handlungsfeld Mobilitdtsverhalten, Verkehrsorganisation und

Verkehrssicherheit

Al Verdanderung Modal Split
Al.1 Sanfte Mobilitat fordern

Das primdre Ziel in Hinblick auf die Einhaltung des Klimaschutzmanifests der Marktgemeinde
Perchtoldsdorf ist die nachhaltige Veranderung der Verkehrsmittelwahl, weg vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) hin zu 6ffentlichen Verkehr (OV) und nichtmotorisierten Individualverkehr
(NMIV).

Diese Anderung des allgemeinen Mobilititsverhaltens bei der Bewiltigung der tiglichen Wege, bildet
die entsprechende Basis flir samtliche Entscheidungen und Malnahmen direkt bei und im
Zusammenhang mit der Verkehrsinfrastruktur.

Beim motorisierten Individualverkehr, insbesonders mit den PKWs in der heutigen Form, ist bei den
Uberwiegenden Wegen nur ein sehr geringer Besetzungsgrad gegeben und ist dadurch ein groRer
Bedarf an versiegelten Flachen erforderlich. Dahingehend ist eine Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs anzustreben, auch wenn in Zukunft der motorisierte Individualverkehr durch
andere Antriebstechnologien umweltfreundlicher werden kann.

Dahingehend stehen alle Handlungsfelder in direktem Zusammenhang mit der Veranderung des
Mobilitdtsverhaltens und somit auch die einzelnen Verkehrsarten sowie die erforderliche
Verkehrsinfrastruktur, in gegenseitiger und wechselweiser Beziehung.

Zur Erreichung einer positiven Veranderung des Modal Split in Hinblick auf die Reduktion des Anteils

des motorisierten Individualverkehrs, bilden folgende MalRnahmenkataloge die Grundlage:

e Verbesserung der Infrastruktur fir Fugdnger und Radfahrer als attraktives Angebot fir die
Bewiltigung der kurzen Wege zu Full bzw. mit dem Fahrrad

e Schaffung einer guten OV Versorgung mit attraktiven Tarifangeboten, primar fiir den
Berufspendlerverkehr

Die entsprechende positive Verdnderung des Modal Split, soll somit als Eckpfeiler der kiinftigen
Mobilitdtspolitik der Marktgemeinde Perchtoldsdorf dienen und bildet die Basis fiir die
Erarbeitung des Mobilitatsleitbildes in der Bearbeitungsphase Ill.

Dahingehend hat diese Verdnderung des Modal Split eine hohe Umsetzungsprioritat, jedoch wird
dabei aber auch ein groRer Aufwand fir BewuBtseinsbildung im Zusammenhang mit der Realisierung
von MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung der sanften Mobilitat erforderlich sein.

Bei der Realisierung im Hinblick des Klimaschutzmanifests ist grundsatzlich ein kurzfristiger
Zeithorizont anzustreben, jedoch wird der tatsachliche Zeithorizont realistisch eher langfristig sein,
da in die Wege geleitete und durchgefiihrte Projekte bzw. EinzelmaBnahmen, teilweise nur langsam
greifen und die entsprechenden Veranderungen erst zeitverzogert im Gesamtsystem wirksam
werden.

WGEEIBau — und Verkehrstechnik e.U. con*sens Seite 3
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= Verdnderung Modal Split zu Gunsten NMIV und OV
— Planung, Forderung und Realisierung von MaRnahmen zur Verbesserung der
Voraussetzungen fir den FuBganger- und Radverkehr
— Planung, Férderung und Realisierung von MaRnahmen zur Attraktivititssteigerung des OV

A2 Anderung Verkehrsorganisation

Die bestehende Verkehrsorganisation innerhalb des Ortsgebietes leitet sich primar von der
vorhandenen Ortsstruktur und den sich daraus in den vergangenen Jahrzehnten ergebenden
Verkehrstragern, mit den jeweils unterschiedlichen Bedeutungen fiir die Verkehrsabwicklung, ab.

Die Verkehrsorganisation ist besonders durch die bauliche Barriere der Siidbahntrasse im
Zusammenhang mit nur einer vorhandenen Querungsmoglichkeit, Briicke im Zuge der Mihlgasse
(abgesehen von der Ketzergasse an der Gemeindegrenze mit Wien), gepragt.

Eine weitere Querungsmaoglichkeit ist natilirlich auch noch im Zuge des hochrangigen Strallennetzes
durch die A21 Wr. AuBenringautobahn vorhanden, jedoch ist dabei fir den motorisierten
Individualverkehr nur die Halbanschlussstelle GielRhiibl relevant und in Bezug auf das
Perchtoldsdorfer Ortsgebiet nur fiir kleine Teile (Siedlung Tirolerhof) bzw. fiir die Uberdértlichen
Verkehrsbeziehungen von Bedeutung.

Die uberortlichen Verkehrsbeziehungen des motorisierten Individualverkehrs, sowohl des
Perchtoldsdorfer Ziel- und Quellverkehrs als auch des ,ortsfremden” Durchgangsverkehrs, werden
sehr stark durch die Relationen von/nach Wien lber die Autobahnanschlussstelle Brunn am
Gebirge/Campus 21 geprigt.

Neben der Verkehrsabwicklung iiber die Ketzergasse und B12 Brunner StraBe, werden diese
Verkehrsbeziehungen beider Richtungen in (berwiegendem MaRe iiber die Querung der
Siidbahntrasse im Zuge der Miihlgasse abgewickelt.

Dadurch ist eine Bindelung der Verkehrsstrome (MIV) auf ein paar (wenige) StraBenziige mit
dadurch hoher Verkehrsfrequenz gegeben. Dies ruft in diesen Strallen natiirlich auch einen hohen
Anteil an s.g. ,,ortsfremden” Durchgangsverkehr hervor.

Im Hauptort ergibt sich das strukturbedingt und ist dieser ortsfremde Durchgangsverkehr
weitgehend ausschlieBlich regionaler Verkehr, der nur auf das Ortsgebiet von Perchtoldsdorf
bezogen ,ortsfremd” ist. Der gleiche Durchgangsverkehr wird von der Perchtoldsdorfer Bevolkerung
z.B. auf einer Fahrt nach Madling, genauso in anderen Gemeinden erzeugt.

Dahingehend ist dieser Verkehr in Hinblick auf die vorhandene Raumordnung und Orts- bzw.
Verkehrsstruktur als gegeben zu betrachten. Die entsprechenden Losungsansatze konnen praktikabel
nur in der allgemeinen Verringerung des motorisierten Individualverkehrs liegen.
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Samtliche MaRnahmen fiir eine Anderung der Verkehrsorganisation, haben meistens nur die Folge
einer kleinrdumigen Verkehrsverlagerung.

In den vergangenen 20 Jahren, hat es in Perchtoldsdorf mehrfach Uberlegungen in Hinblick auf die
Schaffung einer weiteren Querungsmoglichkeit der Slidbahntrasse flir den motorisierten
Individualverkehr, gegeben. So z.B. eine Briicke Uber die Sidbahn im Zuge der Vierbatzstralle
unmittelbar neben der Autobahntrasse mit Anbindung an die B12 Brunner Feldstralle oder die
Schaffung einer Halbanschlussstelle an die A21 Wiener Aulenringautobahn im Bereich der
Eisenhiittelgasse.

Fir solche Projekte ergeben sich einerseits technische Umsetzungsschwierigkeiten verbunden mit
sehr hohen Realisierungskosten und andererseits wiirden sich auch massive Auswirkungen und
Veranderungen in den Verkehrsabldufen innerhalb des Ortsgebietes ergeben.

Man muss dabei das verkehrsplanerische Grundprinzip beachten, dass , neue Strafien zusdtzlichen
Verkehr generieren”.

Dahingehend sollte bei kiinftigen verkehrsorganisatorischen Uberlegungen, sehr wohl die Schaffung
einer weiteren Querungsmoglichkeit der Sidbahntrasse hohe Prioritdt haben, dies jedoch
ausschlieBlich fiir den nichtmotorisierten Individualverkehr.

Fir die Verkehrsfiihrung des Quell- und Zielverkehrs der nordwestlichen Teile des Gemeindegebietes
nach/von Autobahnanschlussstelle Brunn am Gebirge bzw. des tberértlichen Durchgangsverkehrs,
stehen von der B13 DonauwoértherstraBe zur Mihlgasse nur ein paar Strallen als Verbindung zur
Verfligung, wobei diese alle keine adaquaten Strallenquerschnitte aufweisen, um groRRere
Verkehrsmengen aufzunehmen. AuBerdem werden einzelne Straflen von den Verkehrsteilnehmern
primar fur diese Verkehrsbeziehungen genutzt, weil sie die kiirzeste Wegverbindung darstellen und
dahingehend auch von den meisten Navigationssystemen zur Routenwahl vorgeschlagen werden.

Eine Steuerung der Routenwahl zur gleichmaRigen Verteilung des Verkehrsaufkommens auf mehrere
StraRen ist insofern praktisch nicht moglich, da bei entsprechenden verkehrsorganisatorischen
MalRnahmen eine weitgehende Verlagerung des gesamten Verkehrsaufkommens von einer StraRe in
eine andere Strale eintritt. Entsprechende Mdglichkeiten und Szenarien, wurden vor ca. 10 Jahren
im Rahmen eines groR angelegten Verkehrsversuchs, getestet. Dabei wurde z.B. die Einbahnflihrung
der Ambros Rieder-Gasse zwischen PlattenstraRe und Wiener Gasse umgedreht, mit dem Effekt, dass
das gesamte Verkehrsaufkommen in andere StraBen, in diesem Fall vornehmlich in die
Gauguschgasse, verlagert wurde. In der Ambros Rieder-Gasse war das Verkehrsaufkommen nur mehr
durch den ausschlieBlichen ErschlieBungsverkehr von ein paar wenigen Anrainern bestimmt.

In diesem Sinne ergeben sich fir diese Verkehrsbeziehungen durch gednderte
Verkehrsorganisationen nur Verkehrsverlagerungen in andere meist vom StraRenquerschnitt
gleichartige StralRen, jedoch keine Verteilung der Verkehrsmengen.

WGEEEIBcu — und Verkehrstechnik e.U. con*sens Seite 5

mobilitatsdesign



Mobilitatskonzept Perchtoldsdorf mo b | l
Bearbeitungsphase Il - ,Grundlagen- und-Mafinahmenkatalog

1
Sl
“““““““““““““ do Erlduterungsbericht samt moglicher MaRnahmen” # gien A e 2

-

Gednderte Verkehrsorganisationen fiir den motorisierten Individualverkehr, sollen nur fiir die
bedarfsgerechte Abwicklung und sinnvolle Verteilung des nicht vermeidbaren motorisierten
Verkehrsaufkommens angedacht und durchgefiihrt werden.

Dabei ist grundsatzlich auf eine Verkehrsfiihrung mit bedarfsgerechten StraBRenraumgestaltungen
und angepasster Verkehrsabldaufe durch Reduktion des allgemeinen Geschwindigkeitsniveaus
innerhalb des Ortsgebietes zu achten.

In kleinrdumigen Bereichen werden dafiir jedoch auch MalBnahmen fiir eine geadnderte
Verkehrsfiihrung/Verkehrsorganisation erforderlich sein, um Verkehrsfiihrungen in nicht addaquaten
Stralenrdumen bzw. Durchgangsverkehr durch lokalen Umgehungsverkehr bedarfsgerecht zu
steuern.

A2.1 Querung Siidbahn fiir FuR- und Radverkehr im Bereich Rudolf Hochmayer-Gasse — Felix
Petyrek-Gasse

Die Briicke in der Mihlgasse ist die einzige Querungsmoglichkeit liber die Stidbahn innerhalb des
Ortsgebietes von Perchtoldsdorf (abgesehen von der Ketzergasse an der Gemeindegrenze zu Wien).
Diese Briicke stellt auch die einzige Anbindung des Ortsteiles Theresienau an den Hauptort dar. Das
Nadelohr wird im Bestand in allen Verkehrsarten stark frequentiert und zudem auch von vielen
Volksschulkindern als Schulweg genutzt.

Die Errichtung einer zusatzlichen Querung der Stidbahn fiir den FuR- und Radverkehr abseits des Kfz-
Verkehrs ist anzustreben. Als direkte Verbindung der beiden Ortsteile Aspetten und Theresienau
besteht sowohl im Alltagsverkehr als auch im Freizeitverkehr ein hohes Potential fiir die Errichtung
einer Querung in Verlangerung der Rudolf Hochmayer-Gasse bzw. Felix Petyrek-Gasse. Die
entsprechenden widmungsmaRigen Flachen sind fir die Anbindungen vorhanden. Ob die Querung in
Form einer Briicke oder Unterfiihrung erfolgen kann, wird weitgehend auch von den Erfordernissen
des geplanten 4-gleisigen Ausbaus der Stidbahnstrecke abhangig sein. Planungsiiberlegungen miissen
dahingehend gleichlaufend und in Koordinierung mit den Projektierungen zum 4-gleisigen Ausbau
von den OBB erfolgen. Dieser Projektierungs- und Realisierungsablauf gibt auch weitgehend das
Handlungsfenster fiir die MG Perchtoldsdorf vor.

= Schaffung einer Stidbahnquerung fir NMIV
—  Vorentwurf in Abstimmung mit OBB als Entscheidungsgrundlage Briicke oder Unterfiihrung
— Projekterstellung als Realisierungsgrundlage

A2.2 Verkehrsfiihrung Ambros Rieder-Gasse

Die Ambros Rieder-Gasse weist zwischen der PlattenstraRe und der Wiener Gasse, bedingt durch die
angrenzende Bebauung, abschnittsweise einen sehr engen StraBenquerschnitt auf. Im unmittelbaren
Engstellenbereich ist nur auf der Ostseite ein Gehsteig vorhanden, wobei dieser stellenweise auch
nur eine Breite von unter 1,0 m aufweist. Entsprechend der ortsstrukturellen Verkehrsorganisation
nimmt die Ambros Rieder-Gasse eine relativ hohe Verkehrsmenge in der Abwicklung der
Verkehrsbeziehung zur Mihlgasse auf. AuBerdem stellt die Ambros Rieder-Gasse eine wichtige

WGEEIBau — und Verkehrstechnik e.U. con*sens Seite 6

mobilitatsdesign



. Mobilitdtskonzept Perchtoldsdorf mobil
pEI’Cht0|dS[ £ Bearbeitungsphase Il - ,Grundlagen- und-Mafinahmenkatalog
r

“““““““““““““ do Erlduterungsbericht samt moglicher MaRnahmen” # gien A e 2

Querverbindung zwischen zwei Hauptrouten im FulRverkehrsnetz dar und ist in Hinblick auf das
Radroutennetz (siehe auch Radverkehrskonzept S. 50, #15) flir den Radverkehr eine Befahrbarkeit in
beiden Richtungen anzustreben. Die teilweise geringen Gehsteigbreiten und die fir den zur
Verfligung stehenden StraRenraum hohen Kfz-Verkehrsstarken, stellen ein Verkehrssicherheitsrisiko
dar. Verkehrsorganisatorische MalRhahmen zur Unterbindung des Durchgangsverkehrs wurden im
Rahmen eines Verkehrsversuches vor einigen Jahren bereits durchgefiihrt, jedoch wurden durch die
Verlagerung des Verkehrs in andere Gassen auch Probleme in der Verkehrsabwicklung verlagert.
Dahingehend sind Verkehrsberuhigungsmalnahmen und MaRnahmen zur Attraktivierung des Ful3-
und Radverkehrs anzustreben. Die Umgestaltung zu einer Begegnungszone, entsprechend den
Kriterien flir Begegnungszonen mit schmalen Strallenquerschnitten gemaR RVS-Arbeitspapier Nr. 27,
mit entsprechender Fiihrung des Radverkehrs auch gegen die Einbahnrichtung, befindet sich bereits
in der konkreten Projektierungsphase.

= Bedarfsgerechte Straflenraumgestaltung und Verkehrsorganisation
— Detailprojekt fiir Umgestaltung und Verordnung einer Begegnungszone in Ausarbeitung

A2.3 Verkehrsorganisation Theresienau / StraBenraumgestaltung Rembrandtgasse

Im Ortsteil Theresienau wird das Verkehrsaufkommen fast zu einem Drittel von Durchgangsverkehr
bestimmt, wobei dieser durch die Orts- und Verkehrsstruktur praktisch ausschlieBlich durch die
Rembrandtgasse verlduft (siehe Abb.2). Dieser Durchgangsverkehr ergibt sich primar aus lokalem
Umgehungsverkehr der teilweise stark Uberlasteten Route Ketzergasse — Kreuzung Brunner Stral3e
(beim ,Karl-Wirt“) — B12 BrunnerfeldstraRe und in Spitzenzeiten auch durch die Uberlastung der
Kreuzung B12 BrunnerfeldstralRe mit der Miihlgasse.
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MOBILITATSKONZEPT PERCHTOLDSDORF
Bestandserhebung und Problemanalyse
Verkehrsbeziehung Theresienau
DTVw [KFZ/24 Stunden] (Plan Nr.16)

Datum: Dezember 2019
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2.818 Fahrten

Abb.2 Verkehrsbeziehung Theresienau (DTVw) — Plan Nr. 16 (Bearbeitungsphase | von ,,Mobil 2030*)
Eigene Darstellung

Die tatsachliche Verkehrsbelastung der Rembrandtgasse muss man jedoch in absoluten Zahlen den
Verkehrsbelastungen anderer vergleichbarer StralRen in Perchtoldsdorf gegenliberstellen. Daraus
wird ersichtlich, dass die vorhandenen Frequenzen gegeniiber vergleichbaren StralRen, wie z.B. die
Gauguschgasse, trotz hohem Anteil an Durchgangsverkehr deutlich geringer sind.

Da eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit auf der Route Ketzergasse — Kreuzung Brunner StraRe
(beim ,Karl-Wirt“) — B12 Brunnerfeldstrale nicht moglich ist, kénnte die Verlagerung des
yortsfremden”  Durchgangsverkehrs aus dem Ortsteil Theresienau nur durch massive
verkehrsorganisatorische MaRnahmen, die das Durchfahren unattraktiv machen, erfolgen.

Eine geeignete Mallnahme zur Verdrangung von Durchgangsverkehr stellt ein gegenldufiges
Einbahnsystem dar, wobei dabei jedoch auch sehr viele negative Begleiterscheinungen fir den
Verkehrsablauf des taglichen Quell- und Zielverkehrs der Anrainer auftreten. Ein entsprechender
Konzeptentwurf ist dazu bereits seit langerem vorhanden, wurde jedoch bisher nicht weiterverfolgt,
da dies aufgrund der negativen Begleiterscheinungen von vielen Bewohnern im Ortsteil Theresienau
abgelehnt wird. Bei den Fahrten des Quell- und Zielverkehrs ergeben sich durch vermehrte
Einbahnfihrungen viele Umwegfahrten und somit erhohte Fahrleistungen des motorisierten
Individualverkehrs, was auch im Widerspruch zum Klimaschutzmanifest der MG Perchtoldsdorf steht.

Dahingehend sind Anderungen der Verkehrsfiihrung und Verkehrsorganisation fiir den motorisierten
Individualverkehr nur als langfristige MaBnahme zu sehen, wenn eine allgemeine Reduktion des
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motorisierten Individualverkehrs in naher Zukunft nicht merkbar eintritt und auch in Hinblick auf den
Anteil des Durchgangsverkehrs eine weitere Erhéhung gegeben ist.

Dementsprechend sind primar innerhalb des StraRenraumes der Rembrandtgasse entsprechende
gestalterische MalRnahmen vorzusehen (z.B. Fahrgassenversatz durch wechselweise Stellplatz-
anordnung, punktuelle Einengungen durch vergréBerte Baumscheiben etc.), die einer
verkehrsberuhigten und bedarfsgerechten Verkehrsabwicklung, insbesondere in Hinblick auf
Geschwindigkeitsverhalten und Stellplatzorganisation, gerecht werden. Dabei sind jedoch auch die
Bediirfnisse der anderen Verkehrsteilnehmer, wie FuBganger und Radfahrer entsprechend zu
bertcksichtigen und aulRerdem die Erfordernisse fur eine allfdllige Linienfiihrung von o6ffentlichem
Buslinienverkehr nicht auRer Acht zu lassen.

= MaBRnahmen zur verkehrsberuhigten Verkehrsabwicklung allenfalls mit geadnderter
Verkehrsorganisation
— Entwurfsplanung fir StraBenraumgestaltung Rembrandtgasse
— Uberarbeitung und Aktualisierung des vorhandenen Konzeptentwurfs fiir gegenlaufiges
Einbahnsystem

A2.4 Verbindung HochstraRe — DonauwdrtherstraBe (in Verldngerung Arenstettengasse)

Im giiltigen Flachenwidmungsplan ist zwischen der HochstraBe und der DonauwortherstraRe eine
offentliche Verkehrsflaiche auf HOohe Arenstettengasse — Ambros Rieder-Gasse ausgewiesen. Im
Bestand ist diese Verbindung jedoch derzeit nicht nutzbar, da sie groRteils liber private Grundflachen
flhrt und derzeit keine Abtretungsverpflichtung schlagend ist.

Die Breite des gewidmeten StraBenraumes betragt ca. 4,0m (mit einer Engstelle von ca. 2,5m),
wodurch eine Nutzung daher nur fir den FuRganger- und Radverkehr von Bedeutung ist. Speziell fir
den FuRgangerverkehr wiirde sich durch eine entsprechende Offnung eine attraktive Verbindung
ergeben, durch die groRere Umwege deutlich minimiert werden kdnnten.

Dahingehend soll an der Aufrechterhaltung der bestehenden Widmung als 6ffentliche Verkehrsflache
unbedingt festgehalten werden, um so die grundsatzliche kiinftige Moglichkeit fir eine 6ffentliche
Nutzung flr den FuRR- und Radverkehr zu gewahrleisten.

= Nutzung der gewidmeten 6ffentlichen Verkehrsflache fiir den FuBganger- und Radverkehr
— Beibehaltung der o6ffentlichen Verkehrsflache im Flachenwidmungsplan
— Prufung der Moglichkeiten fir eine tatsachliche widmungsmaRige Nutzung
— Offnung und Umsetzung fiir die Beniitzung durch FuBgénger und Radfahrer

A3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Aus der Bestandsanalyse geht hervor, dass im Ortsgebiet von Perchtoldsdorf keine
Unfallhdufungsstellen vorhanden sind, jedoch viele Stellen innerhalb des StraBensystems als
Gefahrenstellen angesehen werden missen.
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Im Rahmen der Bearbeitungsstufe | ,Bestandserhebung und Problemanalyse” wurden sowohl
objektiv erfasste als auch durch die Verkehrsteilnehmer subjektiv wahrgenommene Gefahrenstellen
dokumentiert und analysiert. Daraus ergeben sich jeweils unterschiedliche Erfordernisse und
Malnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Bei fast allen ermittelten und ausgewiesenen Gefahrenstellen, ist eine Gefahrdung von FulRgdangern
und/oder Radfahrern durch den motorisierten Kraftfahrzeugverkehr gegeben.

Nur in wenigen Einzelfdllen beziehen sich die Gefahren auf den motorisierten Kraftfahrzeugverkehr
selbst.

Fiir die Verbesserung der allgemeinen Verkehrssicherheit und insbesonders bei den
ausgewiesenen Gefahrenstellen, sind primdr die Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus sowie
Verbesserungen in der StraBenraumgestaltung, speziell im Bereich von Querungsstellen fiir
FuBganger und Radfahrer, erforderlich.

A3.1 Reduktion Geschwindigkeitsniveau

Das Geschwindigkeitsverhalten der Verkehrsteilnehmer, insbesonders beim motorisierten
Individualverkehr, ist primar sehr stark von der StraBenraumgestaltung abhangig und erst sekundar
von der tatsachlich erlaubten Hochstgeschwindigkeit.

In jenen StraBen, die innerhalb des Ortsgebietes entsprechend der Verkehrsstruktur eine héhere
Funktion haben und somit auch héhere Verkehrsmengen aufnehmen, ist naturgemaR auch das
Geschwindigkeitsniveau entsprechend hoher.

Dahingehend ist innerhalb der einzelnen StraBenrdaume eine bedarfsgerechte Ausgestaltung in
Hinblick auf ein situationsangepasstes Geschwindigkeitsniveau anzustreben und speziell jene
Bereiche wo ein  Konfliktpotential mit dem  nichtmotorisierten  Individualverkehr
(FuBganger/Radfahrer) gegeben ist, entsprechend zu gestalten, um die Geschwindigkeiten zu
reduzieren und das Gefahrenpotential so weit wie moglich zu minimieren.

Unabhangig von der StraRenraumgestaltung ist aber doch auch die fiir das Ortsgebiet kundgemachte
erlaubte Hochstgeschwindigkeit ein Faktor fir das tatsachliche Geschwindigkeitsniveau.

Fir das gesamte Ortsgebiet von Perchtoldsdorf gilt seit vielen Jahren eine generelle
Geschwindigkeitsbeschrankung von 40km/h ausgenommen Vorrangstralen. An wenigen Stellen gibt
es davon Ausnahmeregelungen gemal den Erfordernissen spezieller ortlicher Gegebenheiten.

Im Sinne der Verkehrssicherheit ist eine allgemeine Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus
innerhalb des Ortsgebietes anzustreben.
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Im Bestand gilt durch Kundmachung bei den Ortstafeln eine erlaubte Hochstgeschwindigkeit von
40km/h fur das gesamte Ortsgebiet, mit Ausnahme von VorrangstraBBen. Als VorrangstraRRen sind die
LandesstraRe B12 Brunner FeldstraRRe, die LandesstraBe B13 DonauwdrtherstraBe/Brunner Gasse
sowie die LandesstraBe L2091 PlattenstraRe/Wiener Gasse entsprechend durch Verkehrszeichen
gekennzeichnet.

Diese Vorrangstralen haben zwar eine erhohte Bedeutung innerhalb des Straennetzes von
Perchtoldsdorf, jedoch trifft dies auch auf andere StraBen zu, die nicht als VorrangstraRen
gekennzeichnet sind.

In den Nachbargemeinden Brunn am Gebirge, Maria Enzersdorf und Maédling sind auch Regelungen
vorhanden, wo in weiten Bereichen des Ortsgebietes Tempo 40 gilt, jedoch jeweils mit anderen
Kundmachungen. Dahingehend gibt es z.B. in Maria Enzersdorf Bestrebungen, einheitlich fur das
gesamte Ortsgebiet Tempo 40 kundzumachen.

Im Sinne des geschlossenen Siedlungsbereiches dieser Gemeinden, ist aus verkehrstechnischer Sicht
eine einheitliche Regelung zumindest flr diese Gemeinden anzustreben.

Fir Perchtoldsdorf soll dahingehend als kurzfristiger erster Schritt, die Entfernung der
Ausnahmeregelung fir VorrangstraRen und somit die Gultigkeit von Tempo 40km/h auf allen StraRen
des gesamten Ortsgebietes, umgesetzt werden.

= Entfernung der Ausnahmeregelung fiir VorrangstraRen
— Absprache mit der Niederdsterreichischen Stralenbauabteilung 2 als Straflenerhalter
— Einreichung bei BH Madling als zustéandige Verkehrsbehorde

An bestimmten Stellen bzw. in Teilbereichen des Ortsgebietes, kann aufgrund von speziellen
Verkehrssituationen eine weitere Reduktion der erlaubten Hochstgeschwindigkeit im Sinne der
Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs sinnvoll sein.

Dies kdnnen einerseits z.B. kurze StralRenabschnitte im Bereich von Querungsstellen im Zuge von
Schulwegen sein, wo eine reduzierte erlaubte Hochstgeschwindigkeit (z.B. 30km/h) kundgemacht
wird. Andererseits aber auch groRere zusammenhangende Bereiche mit ausschlieRlich Stralen mit
untergeordneter Bedeutung (ErschlieBungsstralen bzw. Anliegerstralen) oder spezieller
Verkehrsbedirfnisse (z.B. Ortszentrum, Schulumfeld), wo z.B. eine Zonenregelung mit 30km/h oder
im Zusammenhang mit einer anderen verkehrsorganisatorischen MaRnahme eine noch geringere
Geschwindigkeit kundgemacht wird. Dies wiirde z.B. fiir Begegnungszonen mit einer erlaubten
Hochstgeschwindigkeit von 20km/h zutreffen.

= Kundmachung von reduzierten erlaubten Héchstgeschwindigkeiten in sensiblen Bereichen
— Jeweils spezielle Priifung nach verkehrstechnischen Erfordernissen
— Einreichung bei BH Maodling als zustéandige Verkehrsbehorde
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— Kundmachung gemaf Verordnung allenfalls auch im Zusammenhang mit begleitenden
baulichen MaBnahmen

A3.2 EinzelmaBBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den MIV

Aus den dokumentierten und analysierten Gefahrenstellen gehen derzeit nur zwei Stellen hervor, wo
sich aus den Verkehrsablaufen im Zusammenhang mit den Ortlichen Gegebenheiten
Sicherheitsdefizite ausschlieRlich fiir den motorisierten Kraftfahrzeugverkehr ergeben.

Das Ausfahren von der Rembrandtgasse in die Ketzergasse, speziell fiir die Linksabbiegerelation
Richtung Liesing, ist durch das hohe Verkehrsaufkommen in der Ketzergasse in den Spitzenzeiten
sehr schwierig. Dazu kommen noch beeintrachtigte Sichtverhdltnisse durch die 6rtlichen
Anlagenverhaltnisse im Zusammenhang mit parkenden Fahrzeugen.

= Halte- und Parkverbot fiir Parkstreifen auf der Sidseite der Ketzergasse westlich der
Rembrandtgasse
— Ermittlung der erforderlichen Sichtweiten und Festlegung des notwendigen Bereiches fiir
Halte- und Parkverbot
— Verordnung durch Marktgemeinde Perchtoldsdorf als zustandige Verkehrsbehoérde
— Verkehrszeichenmontage durch Wirtschaftshof auf Veranlassung durch Verkehrsreferat

Die Kreuzung wird von vielen FuBgangern als gefdhrlich wahrgenommen, da ofters querende
FuRganger von abbiegenden Kraftfahrzeugen nicht entsprechend beachtet werden. Zum Glick haben
sich jedoch in den letzten Jahren nur vereinzelt und sehr selten dahingehend Unfille mit
Personenschaden ereignet. Trotzdem sind hier Uberlegungen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit flir FuBganger durchzufiihren und sind im Kapitel C2.1.5 behandelt.

Unabhéangig von dieser Gefahrensituation fiir FuRganger ist auch ein Gefahrenpotential fir den
Fahrzeugverkehr gegeben. Aus den statistischen Aufzeichnungen der Unfdlle mit Personenschaden
geht hervor, dass vereinzelt jedoch immer wieder rechtwinkelige Kollisionen von Fahrzeugen
auftreten. Als Ursache sind dabei primar Rotlichtiiberfahrungen der Fahrrelation auf der B13
DonauwortherstraRe in Richtung Siiden dokumentiert. Dahingehend fand bereits im Marz 2020 eine
entsprechende Situationsliberprifung durch die Bezirkshauptmannschaft Mdédling als zustandige
Verkehrsbehorde statt. Dabei wurden keine Méangel an den ortlichen Gegebenheiten festgestellt und
nur marginale Verbesserungen bei den Pfeildarstellungen in den Signalscheiben zur Umsetzung
empfohlen.

A3.3 EinzelmaBBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den NMIV

Bei den dokumentierten und analysierten Gefahrenstellen sind im Uberwiegenden Mal
Sicherheitsdefizite flir FuBganger und/oder Radfahrer gegeben, wobei sich in den meisten Fillen
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dabei die Gefahren aus dem Konflikt mit dem motorisierten Kraftfahrzeugverkehr bei
Querungsstellen ergeben.

Die entsprechenden EinzelmaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den
nichtmotorisierten Individualverkehr werden jeweils in den Handlungsfeldern C, D und/oder E
behandelt.

A4 Verkehrsorganisation und Verkehrssicherheit im Schulumfeld

Das Umfeld der Schulen in Perchtoldsdorf ist speziell in der Friih vor Unterrichtsbeginn von sehr
starken Frequenzen des motorisierten Kraftfahrzeugverkehrs durch den Schilerbringverkehr
(,,Elterntaxi”) beeinflusst. Es wird dabei versucht, fiir das Aussteigen der Schiiler, so nahe wie moglich
bis zum Schulgebaude zu fahren.

Im Nahbereich der Schulen treten dann in Uberlagerung mit dem FuRginger- und/oder
Fahrradverkehr Situationen auf, wo die entsprechende Verkehrssicherheit teilweise nicht mehr
gegeben ist.

Neben den unterschiedlichen speziellen vorhandenen Verkehrsregelungen im Umfeld der Schulen
(Schulzentrum Roseggergasse, Volksschule Sebastian Kneipp-Gasse, Montessorischule Sonnberg,
International Highschool Am Herzogberg) mit allenfalls moglichem Verbesserungspotential, ist die
allgemeine Reduzierung des Schiilerbringverkehrs durch Bewusstseinsbildung sowie Verbesserung
der Situation auf den Schulwegen fiir den nichtmotorisierten Individualverkehr (FuRganger und
Radfahrer) und Optimierung der Erreichbarkeit der Schulen mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
das primare Ziel.

Die Privatschule Sta. Christiana befindet sich in Wien, jedoch in unmittelbarer Nahe zur
Gemeindegrenze. Dahingehend beeinflussen die Verkehrsprobleme im Schulumfeld auch die
Verkehrssituation in StraBen (Sonnbergstralle, Talgasse) innerhalb des Gemeindegebietes von
Perchtoldsdorf. Dementsprechend werden hier keine MaBnahmen zur allgemeinen Verbesserung des
Schulumfeldes behandelt, da darauf durch die MG Perchtoldsdorf nur peripher Einfluss genommen
werden kann. Jedoch haben mogliche MalBnahmen innerhalb des Gemeindegebietes von
Perchtoldsdorf, speziell in Hinblick auf den ruhenden Verkehr, Einfluss auf Lésungsansatze jeweils in
den entsprechenden Handlungsfeldern.

A4.1 Bewusstseinsbildung zur Vermeidung von ,Elterntaxi

Neben speziellen MaRnahmen zur Vermeidung der Moglichkeit zum Zufahren bis in den Nahbereich
der Schulen, muss primar auf die Bewusstseinsbildung zur Vermeidung des Schilerbringverkehrs
gesetzt werden. Dabei muss einerseits den Schiilern schmackhaft gemacht werden, den Schulweg zu
FuB, mit dem Fahrrad oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, ohne Begleitung der Eltern ,zu
erleben”.
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Andererseits missen die Eltern das Gefiihl haben kénnen, ihre Kinder sind auf dem Schulweg sicher
unterwegs, um dem vielfachen Argument fir das ,Elterntaxi“ — ,ich bringe meine Kinder mit dem
Auto zur Schule, weil der Schulweg so gefahrlich ist” — entgegen zu wirken. Dahingehend sind
Verbesserungen fiir die Verkehrssicherheit fiir FuRganger und Radfahrer auf den Schulwegen mit
hochster Prioritdt zu behandeln. Entsprechende EinzelmalRnahmen sind in den Handlungsfeldern C, D
und E enthalten.

Fir die Bewusstseinsbildung den Schulweg nicht mit dem Kraftfahrzeug zurlickzulegen, empfiehlt
sich gemeinsam mit den Schulen entsprechende Informationskampagnen und Veranstaltungen
(Workshops zum Thema Verkehr innerhalb des Unterrichts, Informationsbroschiiren (iber die
Schulwege, Informationsveranstaltungen in den Schulen auch mit Eltern/Elternverein, etc.)
durchzufiihren.

= Bewusstseinsbildung durch Informationskampagnen und Veranstaltungen
— Kontaktaufnahme mit den Schulen und Elternvereinen
— Ausarbeitung von Informationskonzepten
— Durchfiihrung von Veranstaltungen, Workshops etc.

A4.2 Initiative ,SchulGEHbus“

Eine konkrete Projektidee ist primar fiir die Volksschulen die Kennzeichnung von speziellen
Schulwegrouten zur gemeinsamen Nutzung durch Schiiler aus dem gleichen Einzugsgebiet zu fixen
Zeiten ab gekennzeichneten Sammelstellen. Die erforderlichen Umsetzungskriterien so einer
Initiative ,,SchulGEHbus” sind im Kapitel C1.5 enthalten.

A4.3 VerkehrserschlieBung Schulumfeld

Beim Schulzentrum Roseggergasse (Volksschule, Mittelschule, Gymnasium) ist der unmittelbare
Schulumfeldbereich weitgehend flir den Kraftfahrzeugverkehr zu Schulzeiten gesperrt
(FuRgangerzone Roseggergasse vor dem Eingang zur Volksschule). AuRerhalb des Bereiches der
FuRBgangerzone sind entsprechende Zufahrtsbeschrankungen fir die Roseggergasse von der
Troschgasse und von der Weingasse/Leonhardiberggasse vorhanden. Dementsprechend verlagern
sich die Ausstiegsstellen des Schilerbringverkehrs auf den Kreuzungsbereich Troschgasse #
Roseggergasse, auf den Kreuzungsbereich Walzengasse # Sonnbergstralle (Schulzugang lber den
Angerersteig) und auf den Kreuzungsbereich (Kreisverkehr) Weingasse # Leonhardiberggasse.

Bei den Kreuzungsbereichen Tréschgasse # Roseggergasse und Walzengasse # SonnbergstraRe sind
dabei verkehrsorganisatorische bzw. gestalterische MalRnahmen vorzusehen, die sich primar auf eine
Verbesserung der Querungsmoglichkeiten fir FulRgdnger beziehen. Beim Kreuzungsbereich
Walzengasse # Sonnbergstralle stehen diese MalRnahmen im direkten Zusammenhang mit den
Zugangen und der Situierung bzw. Ausgestaltung der Bushaltestelle. Die entsprechenden
EinzelmaRnahmen sind im Handlungsfeld C enthalten.
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Im Kreuzungsbereich Weingasse/Leonhardiberggasse konnte durch die Umgestaltung in einen
Kreisverkehr und der Schaffung von Kurzparkpldatzen in der Weingasse einer Verbesserung der
Situation erreicht werden. Es ist aber trotzdem noch immer in der Frih ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen in der Weingasse gegeben, das sich aus der Uberlagerung des
Parkplatzverkehrs zu den Stellplatzen (Dauerparkplatze) im Burghof und in der Leonhardiberggasse
mit dem Schiilerbringverkehr ergibt. Da die Weingasse auch eine Hauptroute als Schulweg ist, kommt
es besonders im Bereich der Engstelle in der Weingasse zu Konflikten zwischen einer groen Anzahl
an FuBgangern (Schiiler in Gruppen) auf einem zu schmalen Gehsteig und dem Kraftfahrzeugverkehr,
mit entsprechender Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit.

Dahingehend ist es primar erforderlich den Schiilerbringverkehr grundsatzlich durch
Bewusstseinsbildung zu reduzieren, jedoch einerseits auch verkehrsorganisatorische MaRnahmen zu
setzen, durch die das Zufahren in den Nahbereich der Schule erschwert bzw. verhindert wird (siehe
Kapitel A4.4) und andererseits fiir den nicht verhinderbaren Schiilerbringverkehr entsprechend
ausgestaltete und gekennzeichnete Ausstiegsstellen (siehe Kapitel A4.5) zu schaffen.

= Verringerung des MIV und Verbesserung der Verkehrssituation fir NMIV im unmittelbaren
Schulumfeld durch koordinierte EinzelmaRnahmen
— Planung und Umsetzung von EinzelmaBnahmen (gemaR Definition in den maRgebenden
Handlungsfeldern)

In der Sebastian Kneipp-Gasse und am Marienplatz kommt es im Bereich der Volksschule speziell in
der Frih vor Unterrichtsbeginn aufgrund des sehr starken Verkehrsaufkommens durch den
Schiilerbringverkehr (,Elterntaxi“) im Zusammenhang mit dem Fulgangerverkehr (Schulkinder am
Weg zur Schule, Eltern mit Kindern am Weg zum Kindergarten), vielfach zu gefdhrlichen
Verkehrssituationen. Dies wird zeitweise auch noch durch weitere zu- und abfahrende
Kraftfahrzeuge anderer Nutzungseinrichtungen (Kindergarten, Apotheke, Arzt, Nahversorger, Kirche,
Wohnbebauung etc.) Giberlagert.

Dahingehend ist es primadr erforderlich den Schilerbringverkehr grundsatzlich durch
Bewusstseinsbildung zu reduzieren, jedoch einerseits auch verkehrsorganisatorische MaRnahmen zu
setzen durch die das Zufahren in den Nahbereich der Schule erschwert bzw. verhindert wird (siehe
A4.4 Temporare Verkehrsorganisation durch SchulstraBe) und andererseits fir den nicht
verhinderbaren  Schilerbringverkehr  entsprechend ausgestaltete und gekennzeichnete
Ausstiegsstellen (siehe Kapitel A4.5) zu schaffen.

Der Marienplatz bildet durch die Volksschule im Zusammenhang mit anderen infrastrukturellen
Einrichtungen ein Subzentrum und steht die VerkehrserschlieBung dahingehend auch im
unmittelbaren Zusammenhang mit einer entsprechenden bedarfsgerechten Umgestaltung (siehe
Kapitel A5.6).

= Verringerung des MIV und Verbesserung der Verkehrssituation fir NMIV im unmittelbaren
Schulumfeld durch koordinierte EinzelmaRnahmen
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— Planung und Umsetzung von EinzelmaBnahmen (gemaf Definition in den malgebenden
Handlungsfeldern)

Im Zuge der Herzogbergstralle, im Bereich Schlosserkurve — Tirolerhofallee, haben sich durch die
Ansiedlung der International Highschool Am Herzogberg gednderte Verkehrsablaufe und somit
andere Anforderungen ergeben. Durch die Schiler ist bei einzelnen Kursen eine hohe
Fahrgastfrequenz bei der Haltestelle der Linie 256 gegeben. Dahingehend sind speziell bei der
Haltestelle fiir die Fahrtrichtung Marktplatz, die nach Schulende von einer grofen Anzahl an Schiilern
gleichzeitig benutzt wird, keine ausreichenden Platzverhaltnisse auf der Auftritts- und Warteflache
vorhanden, was zu gefahrlichen Situationen fihrt, wenn der Bus in den Haltestellenbereich einfahrt.
Die Zugangssituation von der Schule zu dieser Haltestelle ist auch nicht ideal, da sich die baulich
ausgestaltete Querungsstelle oberhalb der Kreuzung mit der Tirolerhofallee und somit auch oberhalb
des Haltestellenbereichs befindet und daher von den Schiilern oft nicht benutzt wird. Diese queren
die HerzogbergstraBe dann abseits der Querungsstelle. Dies ergibt auch im Zusammenhang mit
einem hohen Geschwindigkeitsniveau der Kraftfahrzeuge auf der HerzogbergstraBe ein groRes
Sicherheitsrisiko. Die vielfach {iberhohten Geschwindigkeiten sind auch im Bereich der
Schlosserkurve ein Gefahrenpotential, da hier auch viele Haltevorgdnge von Kraftfahrzeugen
(,,Elterntaxi”) durchgefiihrt werden. Dies steht aber auch im Zusammenhang, dass es zwischen dem
Ortszentrum und dem Ortsteil Tirolerhof und somit auch zur Schule, keine FuBwegverbindung gibt.

Dahingehend sind MaRnahmen fiir eine Anderung der FuRgangerquerungsstelle in Kombination mit
der Verbesserung der Haltstellengestaltung und -infrastruktur dringend erforderlich. Bei dieser
Umgestaltung ist auch auf die Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus des Kraftfahrzeugverkehrs in
diesem Bereich besonderes Augenmerk zu legen.

= Erhohung der Verkehrssicherheit im unmittelbaren und erweiterten Hallenstellenbereich

(Schulumfeld)

— Ausarbeitung eines Entwurfes zur Umgestaltung der Querungsstelle im Zusammenhang mit
der Situierung der Bushaltestelle

— Prufung der Erfordernisse fur die Ausgestaltung des Haltestellenbereiches und
entsprechende Entwurfsplanung

— Prufung der Eignung zur Anordnung eines Schutzweges

— Priufung von MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion im Zuge der Herzogbergstralle im
Bereich der Querungsstelle und im Schulumfeld

— Uberpriifung der Méglichkeiten fiir eine Kennzeichnung des Bereiches als Ortsgebiet und
allenfalls Beantragung bei der BH Modling als zustandige Verkehrsbehorde

— Umsetzung eines Gesamtpaketes von EinzelmaBnahmen zur Erhoéhung der
Verkehrssicherheit im Schulumfeld

A4.4 Temporare Verkehrsorganisation durch SchulstraBen

Als geeignete Mallnahme im Sinne der Verkehrssicherheit zur weitgehenden Reduktion des
Kraftfahrzeugverkehrs im unmittelbaren Schulumfeld hat sich in der letzten Zeit die s.g.
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»,SchulstraBe” entwickelt. Dabei wird das unmittelbare Schulumfeld, primar fiir den Zeitraum vor
Unterrichtsbeginn, fiir den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt (Versuchsbeispiele gibt es bereits
mehrere in Wien und einzelne in Niederdsterreich). Dadurch soll primdr der Schiilerbringverkehr
(,Elterntaxi) vom Zufahren abgehalten werden und auch die Schulkinder zur Zuriicklegung ihres
Schulweges, oder zumindest der letzten Teilstrecke, zu FuR animiert werden.

In Wien werden die maligebenden StraBenziige fir den Zeitraum von 30 Minuten vor
Unterrichtsbeginn zur Ganze fir den Kraftfahrzeugverkehr ohne Ausnahmeregelungen gesperrt,
wodurch auch das Zu- und Abfahren fiir Anrainer (auch auf private Grundflachen) nicht gestattet ist.
In anderen Stadten, wie z.B. in Tulln im Bereich des Gymnasiums, bestehen Ausnahmeregelungen
(fir Linienbusse, Behindertentransporte und Zufahrt auf private Grundstiicke).

Entsprechend den jeweiligen Ortlichen Gegebenheiten und den sich daraus ableitenden
Anforderungen und Erfordernissen, sind aus verkehrstechnischer Sicht jeweils verschiedene
Umsetzungsszenarien moglich.

In Hinblick auf die Sicherheitsdefizite im Bereich der Engstelle der Weingasse in der Friih vor
Unterrichtsbeginn wire die Umsetzung einer ,SchulstraBe” zu prifen. Die Zu- und Abfahrt zu/von
den Dauerparkplatzen im Burghof und in der Leonhardiberggasse kdnnte in dieser Zeit temporar
Uber den Marktplatz, den Burgvorplatz (Paul Katzberger-Platz) und die Hyrtlgasse erfolgen. Es bedarf
dafiir ein entsprechendes variables Leitsystem sowie die technische Infrastruktur zur automatischen
Kennzeichnung und Wegweisung sowie fiir die Offnung/Sperre (z.B. versenkbare Poller mit
Zeitsteuerung) der ausschlielRlich temporaren Befahrungsmoglichkeit des Burgvorplatzes.

= Schulstrale  Weingasse  mit  temporarer gednderter  Verkehrsorganisation  zur
ParkplatzerschlieBung Burghof und Leonhardiberggasse
— Erstellung eines Anforderungs- und Kriterienkataloges als Entscheidungsgrundlage

Die Umsetzung einer ,SchulstraRe” im Bereich Sebastian Kneipp-Gasse und Marienplatz soll im Sinne
der Verkehrssicherheit als kurzfristige MaRRnahme erfolgen, unabhangig von einer anzustrebenden
kiinftigen bedarfsgerechten Umgestaltung des Schulumfeldes, allenfalls im Zusammenhang mit einer
gednderten und angepassten Verkehrsorganisation.

Durch die vorhandene Verkehrsorganisation, Einbahnfiihrung der Sebastian Kneipp-Gasse jeweils von
der Mihlgasse und von der Rudolf Hochmayer-Gasse zum Marienplatz und Marienplatz von der
Sebastian  Kneipp-Gasse in Richtung Franz Vesely-Gasse, ist dieser Bereich von
Verkehrsbeschrankungen betroffen und sind diese bei den beiden Zufahrten zur Sebastian Kneipp-
Gasse bei der Miihlgasse und bei der Rudolf Hochmayer-Gasse jeweils kundzumachen.

= Schulstrale Sebastian Kneipp-Gasse mit temporaren Beschrdankungen fiir die ErschlieBung
Marienplatz
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— Erstellung eines Anforderungs- und Kriterienkataloges als Entscheidungsgrundlage (im Zuge
von ,,Mobil 2030“ bereits erfolgt)

— Verordnung durch die BH Madling als zustéandige Verkehrsbehorde

— Kundmachung durch die erforderlichen Verkehrszeichen

A4.5 Kiss&Go —Zonen

Das Anhalten der Kraftfahrzeuge des nicht vermeidbaren Schiilerbringverkehrs soll an
entsprechend ausgestalteten und gekennzeichneten Stellen erfolgen. Diese sollen so situiert sein,
dass sie sowohl fiir den Kraftfahrzeugverkehr gut erreichbar sind, als auch der verbleibende
Gehweg zur Schule attraktiv und verkehrssicher ist.

Im Umfeld der Schulen sind im Bestand bereits Bereiche zum Abstellen von Kraftfahrzeugen mit einer
temporaren Nutzungseinschrankung gekennzeichnet. Dabei ist primar die Nutzungseinschrankung
fir das kurzzeitige Halten zum Aussteigen nur durch die entsprechenden Verkehrszeichen
kundgemacht und werden dahingehend vielfach diese Bereiche von den Verkehrsteilnehmern nicht
als Kiss&Go —Zonen wahrgenommen.

Es ist dahingehend eine entsprechende deutliche optische Ausgestaltung und Kennzeichnung dieser
Bereiche anzustreben, wobei neben den Ublichen Vorschriftszeichen auch zusatzliche Hinweiszeichen
mit einer speziellen Tafelgestaltung (allenfalls durch Schiiler) fiir Perchtoldsdorf anzudenken ware.

Die Lage von Kiss&Go Zonen soll sich jedenfalls auBerhalb potentieller SchulstraBenabschnitte
befinden und bewusst an Stellen situiert werden, wo fiir Schiiler ein deutlicher , Restschulweg”
verbleibt, der zu FuB zuriickgelegt wird, jedoch entsprechend verkehrssicher gestaltet ist.

= Optische Ausgestaltung und Kennzeichnung von Kiss&Go - Zonen
— Ausarbeitung eines speziellen Erscheinungsbildes in Zusammenarbeit mit Perchtoldsdorfer
Schiilern
— Prifung der Standorte fiir Kiss&Go Zonen im Umfeld aller Schulstandorte

A5 Aufwertung Ortszentrum und Subzentren

Das Ortszentrum und die Subzentren der Marktgemeinde Perchtoldsdorf sind stark durch den
motorisierten Kfz-Verkehr gepragt. Den sanften Mobilitditsformen steht meist wenig Flache zur
Verfligung. Dies ist einerseits durch beengte StraBenrdaume infolge der historischen Bebauung und
andererseits durch eine zum Teil nicht zeitgemafRe Gestaltung des offentlichen StraRenraums
begriindet. Eine Aufwertung des Ortszentrums und der Subzentren soll nachhaltig die
Aufenthaltsqualitat verbessern und die Verkehrssicherheit erhéhen.

Generell sind folgende Ziele fiir die Gestaltung und Attraktivierung des Ortszentrums und der

Subzentren anzustreben:

e Betonung des Ortszentrums durch identitatsstiftende und einheitliche Gestaltung des
offentlichen Raumes
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e faire Verteilung der Verkehrsflachen zwischen motorisiertem und nicht motorisiertem Verkehr

e Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den Ful3- und Radverkehr

e Verkehrsberuhigung und Reduktion der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten

e Redimensionierung der Fahrbahnflachen und des Stellplatzangebotes zugunsten von erlebbaren
Grin- und Freirdumen

e Aufwertung und Attraktivierung des Stralenraumes und damit einhergehend eine Erhohung der
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum fiir Bewohner und Besucher

e Belebung des offentlichen Raumes und Starkung der ansadssigen Geschaftslokale und
Gastronomiebetriebe

e Flachen und Infrastruktur fiir Veranstaltungen im Ortszentrum

e niveaufreie Oberflachengestaltung, die die Nutzung nach dem Mischverkehrsprinzip ermoglicht

Fir das Ortszentrum von Perchtoldsdorf wird eine schrittweise Neugestaltung des 6ffentlichen
Raumes empfohlen. Ausgehend von einer baulichen Umgestaltung des Marktplatzes in
Zusammenhang mit einer gednderten Verkehrsorganisation als Begegnungszone, kdnnen in den
nachsten Jahren und Jahrzehnten modulartig auch die angrenzenden StraBenrdume neugestaltet
werden.

Das erweiterte Ortszentrum von Perchtoldsdorf birgt aufgrund der historischen Gebaudesubstanz
und vielfaltiger Nutzungen grolRes Potential. Im Bestand ist das Ortszentrum unverhaltnismaRig stark
durch flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr dominiert. Langfristig sollte eine Aufwertung des
gesamten erweiterten Ortszentrums, das Zurlickdrangen der Dominanz des Kfz-Verkehrs und
schlieBlich eine Entlastung vom Kfz-Verkehr angestrebt werden.

Hierfir ist insbesondere eine einheitliche und als Einheit begreifbare Gestaltung des StraBenraumes
im gesamten erweiterten Ortszentrum notwendig. Der Impuls wird von einer Neugestaltung des
Marktplatzes ausgehen, dessen Gestaltungsprinzipien dann auf weitere Stralenrdume im
Ortszentrum ausgedehnt werden sollten. In den nachfolgenden Kapiteln werden bereichsweise die
Rahmenbedingungen flir mogliche Neugestaltungen und die verkehrstechnische Eignung als
Begegnungszone skizziert.

Langfristig ist auch die generelle und groRraumige Verkehrsorganisation des Kfz-Verkehrs im
erweiterten Ortszentrum neu zu bewerten. Insbesondere die Durchlassigkeit des Ortszentrums fir
lokalen und zum Teil auch regionalen Durchzugsverkehr — trotz des Vorhandenseins einer
leistungsfahigen hochrangigen Umfahrung des Ortszentrums (B 13) — ist zu hinterfragen.

A5.1 Neugestaltung Marktplatz (Begegnungszone)

Der Marktplatz ist historisches und aktuelles Ortszentrum von Perchtoldsdorf. Dementsprechend
kommt der Ausgestaltung dieses Platzes hochste Bedeutung zu. Das geschlossene historische
Gebaudeensemble rund um den Platz ist einzigartig und birgt grofRes Potential fir ein lebendiges und
attraktives  Ortszentrum. Zudem finden regelmaRig Veranstaltungen unterschiedlicher
GroRenordnung auf dem Marktplatz statt, wodurch einerseits dem Marktplatz auch in kultureller und
gesellschaftlicher Hinsicht eine grofRe Bedeutung zukommt und andererseits hohe Anforderungen an
eine multifunktionale Nutzung des Marktplatzes gestellt werden.
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Die Flachen vor dem Eingang der Burg wurden vor einigen Jahren verkehrsberuhigt und neu
gestaltet. In weiten Teilen des Marktplatzes ist die StraBenraumgestaltung jedoch in die Jahre
gekommen und stark durch den Kfz-Verkehr dominiert. So befinden sich im Bestand derzeit etwa 90
Pkw-Stellpldtze am Marktplatz (Kurzparkzone). In unmittelbarer Umgebung (max. 3 Minuten
FuRwegdistanz) finden sich in Summe weitere ca. 340 Pkw-Stellplatze (groRteils Dauerparker).

Bereich Anzahl 'If’kw- Anmerkung

Stellplatze
Marktplatz 89 Kurzparkzone gebiihrenpflichtig
Parkplatz Burghof 97 Dauerparkplatz
Schotterrasenparkplatz im Begrischpark 50 Dauerparkplatz
Leonhardiberggasse 54 Dauerparkpatz
Parkplatz Latschkagasse 7 Kurzparkzone gebiihrenpflichtig
Parkplatz Brunner Gasse 1-9 (Christoph 34 Kurzparkzone gebiihrenpflichtig
Gluck-Gasse)
Brunner Gasse zwischen Elisabethstralie 24 groRteils Dauerparkplatze
und Schwedenweg
Neustiftgasse 32 Dauerparkplatz
Christoph Gluck-Gasse 15 Dauerparkplatz
Elisabethstrale zwischen Marktplatz 14 Kurzparkzone gebiihrenfrei
und HochbergstralRe
Obere  Wiener Gasse  zwischen 11 Kurzparkzone gebiihrenpflichtig
Marktplatz und Franz Josef-Stralle
SUMME 427

Darliber hinaus steht im Nahbereich des Ortszentrums eine groRe Anzahl an 6ffentlich nutzbaren Kfz-
Stellplatzen (Dauerparker) zur Verfligung, von denen die Zugangswege in das direkte Ortszentrum
(Marktplatz, Obere Wienergasse, Obere Brunner Gasse) eine Gehzeit von teilweise deutlich weniger
als 10 Minuten aufweisen.
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Abb.3 Parkpldtze und Kurzparkzonen Ortszentrum — Plan Nr. 17 (Bearbeitungsphase | von ,,Mobil 2030“)
Eigene Darstellung

Im Jahr 2017 wurde durch FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH eine Machbarkeitsstudie zur
Neugestaltung und Umsetzung einer Begegnungszone auf dem Marktplatz erarbeitet. Diese Studie
war Grundlage fir einen Ideenwettbewerb Freiraumplanung, welcher im Februar 2019 ausgelobt
und im Juni 2019 juriert wurde.

Das Siegerprojekt sieht die Neugestaltung des Marktplatzes als weitgehend niveaugleiche
Begegnungszone vor. Am zentralen Oberen Marktplatz ist eine durchgingige hochwertige
Oberflachenmaterialitdt auf Fahr- und Gehflachen vorgesehen. Nordlich und stdlich davon ist
hinsichtlich der Materialitdit eine Differenzierung der Fahr- und Gehflaichen geplant. Das
Siegerprojekt sieht eine Reduktion des Stellplatzangebotes am Marktplatz auf 55 Pkw-Stellplatze vor.

FuRganger bewegen sich im gesamten Abschnitt des Marktplatzes in unterschiedlichen Richtungen
und Relationen. Das Bewegungsmuster der FuRganger zeigt bereits im Bestand ein flachiges
Querungsverhalten, obwohl in verkehrsrechtlicher Hinsicht ausschlieRlich ein punktuelles Queren auf
den Schutzwegen gestattet ware. Fahrzeuge befahren den Marktplatz Giberwiegend in Langsrichtung.

Der Marktplatz entspricht gemaR RVS-Arbeitspapier Nr. 27 dem Typ ,,Begegnungszone mit flachigem
Querungsbedarf (Platz)“. In nachfolgender Tabelle erfolgt eine Eignungspriifung des Marktplatzes
als Begegnungszone hinsichtlich der verkehrstechnischen Kriterien gemall RVS-Arbeitspapier Nr. 27.
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Die Ergebnisse wurden den Verkehrszahlungen, welche in Phase | von ,,Mobil 2030“ durchgefiihrt
wurden, enthommen.

Kriterium Richtwert Auspragung bzw. Bestandssituation Kriterium
erfullt /
nicht erfillt
Lage im . . .
historisches Ortszentrum erfullt

Siedlungsgebiet

Platz im Ortszentrum, keine .
Verkehrsbedeutung . . . . erfillt
Uberregionale Durchleitfunktion

zum Platz orientierte Nutzungen bzw.
bestehende Aufenthalts- und erflllt
Veranstaltungsflachen

Verweil- und
Aufenthaltsbedeutung

Zahl der FuRganger- Spitzenstunde FG (7.15 — 8.15 Uhr):
querungen (FG) pro 50 -500 239 FG/h/100m erfiillt
a
Stunde und 100 m FG/h/100m Spitzenstunde FG (17.00 — 18.00 Uhr):
Linge 245 FG/h/100m
DTVw: 6.700 Kfz/24h
Kfz-Verkehrsstarken < 10.000 Kfz/24h | Morgens (7.30 — 8.30): 521 Kfz/h erfullt
Abends (17.00 — 18.00): 594 Kfz/h
Anwesenheitsquote *
o g Spitzenstunde Kfz (7.30 — 8.30 Uhr):
(Verhaltnis mind. 20 %
ca. 83 % .
anwesender ) erflllt
. Spitzenstunde Kfz (17.00 — 18.00 Uhr):
FuRganger und Rad-
ca.7’5%
fahrer zu Kfz)
Spitzenstunde Kfz (7.30 — 8.30 Uhr):
Schwerverkehr max. 50 Lkw/h P ( ) erflllt
10 Lkw/h
Lange der ) ca. 240 m (Wiener Gasse — .
100 bis 500 m ) erflllt
Begegnungszone Elisabethstralie)

Der Marktplatz ist hinsichtlich seiner verkehrstechnischen Parameter sehr gut fiir die Umsetzung
einer Begegnungszone geeignet. Die Neu- und Umgestaltung des Marktplatzes zur Begegnungszone
auf Basis des Konzeptes des Siegerprojektes und der genannten Zielvorgaben wird daher empfohlen.

Zudem wird empfohlen, vor Vertiefung der Planungen zur Neugestaltung des Marktplatzes eine
detaillierte Analyse zur zukiinftigen Verkehrsfiihrung im erweiterten Ortszentrum durchzufihren.
Dies sollte auf Basis eines Verkehrsmodells geschehen. Insbesondere ist hierbei die Verkehrsfiihrung
des Kfz-Verkehrs auf dem Marktplatz im Detail zu prifen (z. B. Einbahnfiihrung). Erst nach einer
vertieften Analyse der zukiinftigen Verkehrsfiihrung im Ortszentrum wird die Weiterentwicklung
des Siegerprojektes des Wetthewerbes empfohlen.

1 Die Anwesenheitsquote kann nicht als exakter Wert, sondern als GréRenordnung angegeben werden. Da die
FuRBgangerzahlungen nicht als Verfolgungszahlung, sondern als Querschnittszahlung an mehreren Standorten
am Marktplatz durchgefihrt wurden, kann der exakte Wert fiir den definierten Zeitraum nicht ermittelt
werden. Um Doppelzdhlungen von FulRgangern in mehreren Querschnitten zu exkludieren, wurde pauschal
eine Abminderung der gezadhlten FuRganger um ein Drittel angenommen.
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Auf Basis einer ersten qualitativen Einschatzung hatte eine Einbahnfiihrung am Marktplatz im

Abschnitt zwischen Wiener Gasse und ElisabethstraRe folgende Effekte, wobei die positiven Effekte

die negativen Effekte Gberwiegen:

o deutliche Reduktion der Kfz-Verkehrsbelastung am Marktplatz, damit einhergehend eine
Reduktion der Schadstoff- und Larmbelastung und Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

e Erhohung der Verkehrssicherheit infolge eines weniger komplexen Verkehrsablaufs durch den
Einrichtungsverkehr, insbesondere hinsichtlich Abbiege- und Einparkmandver sowie
FuRgdangerquerungen

e Verringerung der Fahrbahnbreite um beinahe die Halfte auf 3,5 m, Flachengewinn von 450 bis
500 m?, die zusatzlich als Aufenthaltsflachen, Griinflichen und Veranstaltungsflachen genutzt
werden kdonnen

e Verringerung der Barrierewirkung der Fahrbahn, wodurch ein einfacheres und sichereres
Queren der Fahrbahn fir FuBganger moglich wird

e bei Einbahnfiihrung Richtung Siiden keine Auswirkungen auf den OV-Linienbetrieb (dieser
verkehrt bereits im Bestand ausschlief3lich in Fahrtrichtung Siiden)

o keine Auswirkungen auf die Durchldssigkeit des Marktplatzes fir den Fahrradverkehr bei
Verordnen von Radfahren gegen die Einbahn

o fiir den Kfz-Verkehr ergeben sich teilweise Umwegfahrten

= Neugestaltung des Marktplatzes als Begegnungszone
— Vertiefte Analyse zur zukiinftigen Verkehrsfihrung im Ortszentrum (insbesondere Priifung
der Option einer Einbahn am Marktplatz)
— Weiterentwicklung des Siegerprojekts des Wettbewerbs
— Detailplanung und Umsetzung der Neugestaltung des Marktplatzes als Begegnungszone

A5.2 Neugestaltung HochstraRe / Heldenplatz

Der Abschnitt der HochstraRe sidlich der Krautgasse ist eine wichtige Verbindung ins Ortszentrum
fir alle Verkehrsarten. Neben dem Kfz-Verkehr und dem offentlichen Verkehr kommt dem
StraRenzug auch im FuR- und Radverkehr groRe Bedeutung zu. Im Bestand ist der beengte
StraRenraum sehr stark durch den flieBenden Kfz-Verkehr dominiert, Stellplatze gibt es nur sehr
wenige, FuRganger missen sich an den Stralenrdndern auf dullerst schmalen Gehsteigen bewegen
und fur Radfahrer ist die Stralle in Ermangelung eigener Verkehrsflachen und bedingt durch hohe
Kfz-Verkehrsstarken kaum nutzbar, ein Befahren entgegen der Einbahn ist nicht gestattet.

Der Abschnitt der Hochstrale zwischen Krautgasse und Weingasse ist durch langsgerichtete
Verkehrsstrome dominiert, Querverbindungen gibt es keine. Dieser Charakter andert sich im
Abschnitt zwischen Weingasse, Heldenplatz und Zellpark. Neben dem in diesem Abschnitt
angesiedelten Kindergarten, gilt die Weingasse als Hauptschulweg zum Schulzentrum Roseggergasse.
Die Route vom Zellpark zur Weingasse ist ein wichtiger Schulweg, welcher am Heldenplatz die
HochstraRRe quert. An dieser Stelle befindet sich ein lichtsignalgeregelter Schutzweg.

Insgesamt ist die StraRenraumgestaltung im beschriebenen Abschnitt der HochstraBe sowie am
Heldenplatz insbesondere aufgrund der Dominanz des flieRenden Kfz-Verkehrs nicht attraktiv. In den
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vergangenen Jahren wurden mehrmals Uberlegungen zur Aufwertung dieses StraBenraumes
angestellt.

Aufbauend auf der Neugestaltung des Marktplatzes sollte auch der StraBenraum der HochstraBBe
einer Umgestaltung unterzogen werden und die Gestaltungsphilosophie des Marktplatzes auf diesen
Strallenraum (ibertragen werden.

Fiir die Umsetzung einer Begegnungszone erscheinen die Hochstralle und der Heldenplatz auf Basis

einer ersten qualitativen Einschatzung aus folgenden Griinden nicht ausreichend geeignet:

e Uber weite Strecken des Strallenabschnittes besteht ein zu geringer Fullgangerquerungsbedarf

e im Bereich Heldenplatz besteht ein sehr hoher FuBgdngerquerungsbedarf, dieser besteht
allerdings sehr punktuell und konzentriert, zudem handelt es sich um einen wichtigen Schulweg,
weshalb eine lichtsignalgeregelte Querungsstelle hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu
bevorzugen ist

= Neugestaltung von HochstraRRe und Heldenplatz
— Machbarkeits- bzw. Variantenstudie

A5.3 Neugestaltung Obere Wiener Gasse (EinkaufsstraRe)

Die Obere Wiener Gasse ist die wichtigste Einkaufsstrale von Perchtoldsdorf mit zahlreichen
ErdgeschoRnutzungen an beiden Seiten der Strafle. Der etwa 230 m lange Abschnitt zwischen
Marktplatz und Beatrixgasse weist eine StraRenbreite von zumeist etwa 8,5 m auf und wird beidseitig
durch Uberwiegend historische Bebauung begrenzt. In diesem Abschnitt bewegen sich
verhaltnismaRig viele FuRganger sowohl in Langsrichtung als auch in unterschiedlichsten Relationen
quer Uber die Fahrbahn (flachiges Querungsverhalten). Kfz und Radfahrer bewegen sich vorwiegend
in Langsrichtung.

Die Obere Wiener Gasse entspricht gemall RVS-Arbeitspapier Nr. 27 dem Typ ,,Begegnungszone mit
flachigem Querungsbedarf (langsgestreckte StraBe)”. Die Frequenzzdhlungen erfolgten in Phase |
von ,Mobil 2030 lediglich fir den Abschnitt zwischen Marktplatz und Franz Josef-Stralle. In
nachfolgender Tabelle erfolgt daher eine Eignungspriifung dieses Abschnittes als Begegnungszone
hinsichtlich der verkehrstechnischen Kriterien gemals RVS-Arbeitspapier Nr. 27.

Kriterium Richtwert Auspragung bzw. Bestandssituation Kriterium
erfullt /
nicht erfallt
Lage im GeschéftsstraRe, historisches .
Siedlungsgebiet Ortszentrum erfullt

StraRenzug im Ortszentrum, keine .
Verkehrsbedeutung . ] ] ] erflllt
Uberregionale Durchleitfunktion

Verweil- und vielfaltige ErdgeschoBnutzungen erfiillt
Aufenthaltsbedeutung (Geschafte, Gastronomie etc.)

Zahl der FulRgdnger- 50 -500 Spitzenstunde FG (8.00 — 9.00 Uhr): .
querungen (FG) pro FG/h/100m 113 FG/h/100m erfullt
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Stunde und 100 m Spitzenstunde FG (17.30 — 18.30 Uhr):
Lange 131 FG/h/100m

DTVw: 7.200 Kfz/24h
Kfz-Verkehrsstarken < 10.000 Kfz/24h | Morgens (7.30 — 8.30 Uhr): 627 Kfz/h erflllt
Abends (16.45 — 17.45 Uhr): 564 Kfz/h

Anwesenheitsquote .
Spitzenstunde Kfz (7.30 — 8.30 Uhr):

Verhaltnis ind. 209
( mind. 20 % . 37% "
anwesender ) erflllt
FuResnger und Rad Spitzenstunde Kfz (16.45 — 17.45 Uhr):
u u -
gang ca. 50 %

fahrer zu Kfz)

Spitzenstunde Kfz (7.30 — 8.30 Uhr):

Schwerverkehr max. 50 Lkw/h erfullt
10 Lkw/h
Lange der . ca. 100 m (Marktplatz — Franz Josef- .
100 bis 500 m erfillt
Begegnungszone StralRe)

Die Obere Wiener Gasse ist hinsichtlich ihrer verkehrstechnischen Parameter sehr gut fiir die
Umsetzung einer Begegnungszone geeignet. Demnach sollte aufbauend auf der Neugestaltung des
Marktplatzes auch der StraBenraum der Oberen Wiener Gasse im Abschnitt zwischen Marktplatz
und Beatrixgasse einer Umgestaltung unterzogen werden und die Gestaltungsphilosophie des
Marktplatzes auf diesen StraBenraum Ubertragen werden.

= Neugestaltung der Oberen Wiener Gasse
— Machbarkeits- bzw. Variantenstudie

A5.4 Neugestaltung Obere Brunner Gasse

Die Obere Brunner Gasse ist einerseits eine wichtige Route fiir den Kfz-Verkehr (Einbahn Richtung
Suden) und andererseits in Verlangerung des Schwedenweges eine wichtige Verbindung fir
FuBganger und Radfahrer ins Zentrum. In der Brunner Gasse finden sich in einem
zusammenhangenden historischen Gebdudeensemble zudem zahlreiche Heurigenbetriebe sowie
einzelne Geschafte und Dienstleistungsbetriebe.

Der StraRenraum der Brunner Gasse ist derzeit vorwiegend durch flieBenden und ruhenden Kfz-
Verkehr gepragt. Die Gehsteige sind beidseits sehr schmal. Die StraRenbreite schwankt zwischen 6
und 10 m. Ein Radfahrstreifen gegen die Einbahn ist vorhanden, die Brunner Gasse ist daher fir
Radfahrer in beide Fahrtrichtungen benitzbar.

Langfristig ist eine Aufwertung dieses StraBenraumes anzustreben. Die Gestaltungsprinzipien eines
neu gestalteten Marktplatzes sollten in der Oberen Brunner Gasse bis zur Kreuzung mit der B13
fortgesetzt werden. Eine mogliche Eignung als Begegnungszone ist im Detail zu prifen.

= Neugestaltung der Oberen Brunner Gasse
— Eignungsprifung Begegnungszone
— Machbarkeitsstudie zur Neugestaltung
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A5.5 Neugestaltung Christoph Gluck-Gasse

Die Christoph Gluck-Gasse ist sowohl im Fulverkehrszielnetz als auch im Radverkehrszielnetz als
Hauptroute definiert. Sie ist die wichtigste Verbindung zwischen Ortszentrum, den 06stlich
anschlielenden Wohngebieten und dem Bahnhof Perchtoldsdorf. Derzeit ist sie fir Radfahrer nur in
Richtung Brunner Gasse benitzbar. Der Kfz-Verkehr ist im Einrichtungsverkehr organisiert, an der
Nordseite befindet sich ein Langsparkstreifen.

Der insgesamt etwa 180 m lange Abschnitt weist zwischen Franz Josef-StraBe und Neustiftgasse eine
Strallenbreite von nur knapp 8 m auf. Im obersten Bereich zwischen Neustiftgasse und Brunner
Gasse weist die Christoph Gluck-Gasse nur eine StraRenbreite von etwa 5,5 m auf. Durch die
beengten Verhaltnisse besteht nur ein geringer Gestaltungsspielraum.

Die Gebaude entlang der Christoph Gluck-Gasse werden mehrheitlich durch Wohnnutzung bestimmt.
Die Verkehrsstrome sind (iberwiegend langsorientiert, es bestehen auch im FuRverkehr kaum
Querbeziehungen.

Eine Aufwertung des StraRenraumes kdnnte mitunter durch Umgestaltung in eine Begegnungszone
gelingen (Typ ,,Begegnungszone bei schmalen StraRenquerschnitten”). In einer Begegnungszone mit
schmalem StraBenquerschnitt teilen sich alle Verkehrsteilnehmer auch im Langsverkehr eine
gemeinsame Verkehrsflaiche nach dem Mischverkehrsprinzip. Es gibt keine bauliche oder
gestalterische Abgrenzung von Fahrflichen und Gehflachen. Durch die Mehrfachnutzung der
Verkehrsflaichen durch mehrere Verkehrsteilnehmergruppen stehen fiir den individuellen
Verkehrsteilnehmer je nach Verkehrsdichte groRzligigere Flachen zur Verfligung. Stellplatze fiir Pkw
kénnen erhalten bleiben, das Radfahren gegen die Einbahn zugelassen werden.

Eine Ersteinschatzung hinsichtlich der Kriterien fir Begegnungszonen mit schmalen Straen-
querschnitten gemall RVS-Arbeitspapier Nr. 27 |lasst eine Eignung erwarten:

Spitzenstunde Kfz morgens (7.30 — 8.30 Uhr): 181 Kfz/h (Richtwert <300 Kfz/h)

Spitzenstunde Kfz abends (17.00 — 18.00 Uhr): 249 Kfz/h (Richtwert <300 Kfz/h)

Zahlungen zu FulRganger-Verkehrsstarken in der Christoph Gluck-Gasse liegen derzeit keine vor. Ein
Erreichen der Schwellenwerte von 25 FuRRgéanger in der Spitzenstunde und 150 FG/24h ist jedoch zu
erwarten.

Langfristig ist eine Aufwertung dieses Straenraumes anzustreben. Die Gestaltungsprinzipien eines
neu gestalteten Marktplatzes sollten in der Christoph Gluck-Gasse fortgesetzt werden. Eine Eignung
als Begegnungszone mit schmalem Querschnitt ist zu erwarten, muss jedoch noch detailliert gepruft
werden.

= Neugestaltung der Christoph Gluck-Gasse
— Eignungspriifung als Begegnungszone
— Machbarkeitsstudie zur Neugestaltung
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A5.6 Neugestaltung Marienplatz

Der Marienplatz ist aufgrund der angelagerten Sozial- und Bildungseinrichtungen ein wichtiges
Subzentrum fir die 6stlichen Teile von Perchtoldsdorf. Hier befinden sich ein Kindergarten, eine
Volksschule, eine Kirche mit Pfarrzentrum, Arztpraxen, eine Apotheke und ein Nahversorger.

Der Platz selbst ist sehr stark durch den ruhenden Kfz-Verkehr dominiert. Im Platzbereich befinden
sich etwa 50 Stellpldtze im 6ffentlichen Raum. Der Bring- und Holverkehr des Kindergartens und der
Volksschule bedingt insbesondere in der Morgenspitzenstunde punktuell ein sehr hohes
Verkehrsaufkommen, einen hohen Parkdruck und stellt ein Verkehrssicherheitsrisiko dar.

Zur Entscharfung der Verkehrssituation sollte in einem ersten Schritt die Einfliihrung einer
SchulstraBe mitsamt einer vor Schulbeginn temporar eingerichteten Sperre der Sebastian Kneipp-
Gasse fir den Kfz-Verkehr angedacht werden (siehe Kapitel A4.4.2). Langfristig ist eine
Neugestaltung des Marienplatzes sowie der angrenzenden Abschnitte der Sebastian Kneipp-Gasse
mit folgenden Zielen anzustreben:

e ansprechende Platzgestaltung mit Aufenthalts- und Griinflachen

e Platzgestaltung, die die Abhaltung des jahrlich stattfindenden Schulfestes erlaubt

e sichere Zugangswege zu Volksschule und Kindergarten

e Neuorganisation der Verkehrsflachen

e Redimensionierung der Stellplatzanzahl

e Eignungsprifung als Begegnungszone (Typ ,Platz” bzw. ,,schmale StraRe”)

= Pilotprojekt Schulstralle
— siehe Kapitel A4.4.2
= Neugestaltung des Marienplatzes
— Machbarkeitsstudie und/oder Wettbewerb zur Neugestaltung

A6 Verkehrssteuerung und Verkehrsiiberwachung

Fir eine effiziente und bedarfsgerechte Verkehrsabwicklung, sind sowohl die Steuerung bzw.
Regelung der Verkehrsabldaufe durch Bodenmarkierungen und Verkehrszeichen bzw. durch eine
entsprechende Wegweisung, als auch die entsprechende Uberwachung der Einhaltung erforderlicher
Verkehrsregelungen und —beschrankungen, erforderlich.

A6.1 Wegweisung und Leitsystem

Fir den Fahrzeugverkehr ist ein Wegweisungssystem vorhanden. Dabei werden die Fahrtrouten fir
Hauptziele sowie Nebenziele auf den Haupteinfahrtsrouten nach Perchtoldsdorf jeweils von der
Ortsgrenze bis zum Ziel durch entsprechende Wegweisungstafeln gekennzeichnet.

AuRerdem sind fir die Parkplatze im Ortszentrum, die Beherbergungsbetriebe und andere lokale
Ziele — wie Gastronomiebetriebe, Gewerbebetriebe und andere Interessentengruppen (Arzte,
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Rechtsanwalte etc.) — ein Leitsystem mit einheitlichem Logo nach entsprechendem jeweiligem Antrag
und Genehmigung sowie Montage durch die MG Perchtoldsdorf, vorhanden.

Im Zeitalter von Navigationssystemen hat die analoge Wegweisung eine immer geringere Bedeutung,
jedoch sollte trotzdem das vorhandene Grundsystem aufrecht erhalten bleiben und bei allfalligen
Anderungen der Verkehrsfiihrung entsprechend aktualisiert werden.

= Aufrechterhaltung des analogen Wegweisungs- und Leitsystems
—  RegelméRige Uberpriifung der Tafelqualitit und der ordnungsgemaRen Montage
- Adaptierung bei Anderungen in der Verkehrsfiihrung

siehe Kapitel C4

siehe Kapitel D3

A6.2 Bodenmarkierung und Verkehrszeichen

Bodenmarkierungen und Verkehrszeichen die zur Verkehrssteuerung und -regelung dienen, sind
grundsatzlich verordnungspflichtig gemall StVO 1960. Jene, die nicht verordnungspflichtig sind,
dienen der zusatzlichen Kennzeichnung als Hilfestellung fiir eine effiziente und bedarfsgerechte
Verkehrsabwicklung.

Bei den verordnungspflichtigen Bodenmarkierungen und Verkehrszeichen ist darauf zu achten, dass
diese gemal der tatsachlichen Verordnung kundgemacht und angebracht werden. Bei jenen, wo die
entsprechende Verordnung bereits sehr lange zuriick liegt und diese somit aktenmaRig nicht mehr
auffindbar ist, sollte dahingehend eine Aktualisierung angestrebt werden.

= Aktualisierung der Verordnungen im Zusammenhang mit der tatsdachlichen Kundmachung
—  Uberpriifung der Kundmachungen anhand der vorhandenen Verordnungen
— Aktualisierung bzw. Erneuerung von nicht verfligbaren Verordnungen
—. RegelmiRige Uberpriifung und Aktualisierung der Kundmachungen gemiR den
maRgebenden Verordnungen

Bei den Bodenmarkierungen ist grundsatzlich darauf zu achten, dass diese entsprechend den
Vorgaben und Erfordernissen gemall Bodenmarkierungsverordnung gem. §34 Abs. 1 StVO 1960
ausgefiihrt werden. Speziell auch jene, die nicht verordnungspflichtig sind und nur eine gewisse
Leitfunktion bei der Verkehrsregelung Gbernehmen, sind ordnungsgemaR auszufiihren. Dabei sind
auch keine Markierungen anzubringen, die gemal Bodenmarkierungsverordnung nicht geregelt sind

WGEEEIBcu — und Verkehrstechnik e.U. con*sens Seite 28

mobilitatsdesign



Mobilitatskonzept Perchtoldsdorf mo b | [
Bearbeitungsphase Il - ,Grundlagen- und-Mafinahmenkatalog

1
Sl
noneresmEEs do Erlduterungsbericht samt moglicher MaBnahmen* b e A 12

und so auch keine entsprechende rechtliche Grundlage haben. Davon ausgenommen sind
Bodenmarkierungen die primar der Wegweisung bzw. als Information dienen (wie z.B. ,Sharrows”
fir den Radverkehr, Feuerwehrzufahrt, Ladezone, Einfahrt etc.).

Im Zuge von StraBensanierungsarbeiten ist darauf zu achten, dass die vorhandenen
(ordnungsgemdRB) angebrachten Bodenmarkierungen nach Abschluss der Arbeiten wieder
entsprechend aufgebracht werden.

= Ausfiihrung gemall Bodenmarkierungsverordnung
— Umsetzung verordnungspflichtiger Bodenmarkierungen jeweils nach entsprechender
Verordnung durch die jeweilige Verkehrsbehorde
— Wiederherstellung nach Strallensanierungsarbeiten
- RegelmaRige Uberpriifung und allenfalls Erneuerung

Bei der Situierung und Montage von Verkehrszeichen ist auf die Einhaltung der Erfordernisse gemaf
StVO 1960 bzw. RVS zu achten. Dies gilt primar auch fir die erforderlichen seitlichen bzw.
hohenmaRigen Abstinde. Die erforderlichen Mindestabstinde gelten dabei jeweils fir die
Verkehrszeichentafeln und nicht nur fiir Verkehrszeichensteher.

= Verkehrszeichenmontage unter Einhaltung der erforderlichen Mindestabstande
— Erstellung eines Anforderungskataloges und Montagehandbuches als Hilfestellung fiir die
Durchfiihrung der Verkehrszeichenmontage durch die Mitarbeiter des Wirtschaftshofes
— Situierung von Verkehrszeichenstehern im Gehsteigbereich entsprechend der Einhaltung der
erforderlichen nutzbaren Gehsteigmindestbreiten
—  RegelméRige Uberpriifung des Zustandes der Verkehrszeichen und allenfalls Erneuerung

A6.3 Geschwindigkeitsiiberwachung

Die Uberwachung der Einhaltung der erlaubten Hochstgeschwindigkeiten darf derzeit
ausschlieBlich von der Polizei durchgefiihrt werden.

Eine temporire und punktuelle mobile Uberwachung z.B. mittels ,Laserpistole” kann nach eigener
Malgabe durch die Polizei jederzeit erfolgen.

Eine Uberwachung der Einhaltung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit mittels stationarer
Messgerate innerhalb des Ortsgebietes ist ausschlieRlich von der Polizei durchzufiihren, jedoch nur
nach entsprechendem Uberwachungsauftrag durch die BH Médling als zustandige Verkehrsbehérde.
Dafir ist jedoch ein entsprechendes Genehmigungsverfahren mit Erfordernis- und Standortnachweis
abzuhalten.
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Fir die Uberwachung innerhalb des Ortsgebietes von Perchtoldsdorf wird derzeit von der MG
Perchtoldsdorf der Polizei ein Messgerat und die Standortinfrastruktur an 5 behérdlich genehmigten
Standorten (3 Standorte in der Miihlgasse und 2 Standorte in der Salitergasse) zur Verfiigung gestellt.

Aus der Bestandsanalyse zeigt sich, dass derzeit der Strallenzug Hochbergstralle — Herzogbergstralie
teilweise deutliche Uberschreitungen der erlaubten Héchstgeschwindigkeit aufweist, jedoch kein
erhohtes Unfallaufkommen gegeben ist.

Eine entsprechende Erfordernisiiberpriifung, allenfalls auch in anderen Bereichen mit ausgewiesenen
Gefahrenstellen, ist jedoch im Sinne der Verkehrssicherheit und allgemeinen Verkehrsberuhigung zu
empfehlen.

= Erfordernistiiberpriifung zur Einleitung des behoérdlichen Genehmigungsverfahrens
—  Erstellung/Aktualisierung des entsprechenden Verkehrssicherheitsberichtes
— Beantragung bei der BH Mdédling zur Durchfiihrung des Genehmigungsverfahrens
— Allenfalls Errichtung der Standortinfrastruktur von neuen Standorten

A6.4 Verkehrsiiberwachung durch die Exekutive

Neben der laufenden Verkehrsiiberwachung durch die Polizei werden von dieser immer wieder auch
Schwerpunktaktionen gesetzt und dabei in einem gewissen Zeitraum verstarkt die Einhaltung
bestimmter Verkehrsregelungen Giberwacht.

Dabei ist anzustreben, dass hier auch regelmiRige Uberpriifungen bestimmter Regelungen, nach
Absprache zwischen der Polizei und der MG Perchtoldsdorf als zustdndige Straflenerhalterin fiir die
GemeindestraRen, erfolgen. Dabei ist primér auf solche Verkehrsregelungen zu achten, die bei vielen
Verkehrsteilnehmern nicht ausreichend bekannt bzw. bewusst sind (z.B. gelbe Randmarkierungen)
oder deren Einhaltung vielfach ignoriert wird (z.B. Halten bzw. Parken auf Sperrflachen bzw. im 5m-
Bereich bei Kreuzungen).

= Absprache zwischen Polizei und MG Perchtoldsdorf zur Durchfihrung von
Schwerpunktiiberwachungen
— Vorschlag fir die zu Gberwachenden Verkehrsregelungen
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B Handlungsfeld StraRenraumgestaltung

B1 StraBenkataster

Das vorhandene Strallennetz weist entsprechend der Lage der einzelnen StralRen innerhalb des
Ortsgebietes und den jeweils gewidmeten StraBenrdaumen unterschiedliche Nutzungsstrukturen auf.
Im Rahmen der Bearbeitungsstufe | ,Bestandserhebung und Problemanalyse” wurden fiir alle
Strallen eine StraRenraumanalyse durchgefiihrt und anhand von umfassenden Verkehrserhebungen
die entsprechenden Verkehrsbelastungen ermittelt.

Aus den maligebenden Verkehrsfrequenzen des MIV im Zusammenhang mit den Erfordernissen fir
den NMIV sowie fir die Fiihrung des 6ffentlichen Linienbusverkehrs, leiten sich die Grundlagen fir
eine bedarfsgerechte Stralenraumgestaltung ab.

Darauf aufbauend wird flir das gesamte Straflennetz im Ortsgebiet ein StraRenkataster mit finf
verschiedenen Kategorien und  unterschiedlichen  Typologien nach mafgebenden
Anforderungskriterien erstellt. Entsprechend ihrer jeweiligen Nutzungsstrukturen werden die
einzelnen Strallen (-abschnitte) den entsprechenden Kategorien des StralRenkatasters zugeordnet
(siehe Plan Nr. B1.1 — Anhang).

Fiir eine kiinftige bedarfsgerechte StraBenraumgestaltung werden als Grundlage fiir
StraBenumbau- bzw. Stralensanierungsarbeiten fiir die einzelnen StraBenkategorien
entsprechende Regelquerschnitte mit den erforderlichen Mindestanforderungen fiir die einzelnen
Verkehrsarten definiert.

B1.1 StraBenkategorie / StraRentypologie

Fir die entsprechende Kategoriezuordnung der einzelnen Strallen (-abschnitte) ist jeweils
mindestens ein malgebendes Typologiekriterium relevant. Bei Zuordnungsmoglichkeit in mehrere
Kategorien ist die Summe der jeweils maligebenden Kriterien flr die tatsachliche Zuordnung
bestimmend (Plan Nr. B1.1 — Anhang).

| — Hauptverkehrsstral3e

e LlandesstraRe B

e LlandesstraRe L

e (Gemeinde-)Strale mit ortsstruktureller Bedeutung fiir groRraumigen Durchzugsverkehr
und/oder Uberortliche Verbindung

o Verkehrsfrequenz > 10.000 KFZ/24h

e Route von Regionalbuslinien

e Vorrangstralle oder StralRe mit Bevorrangung

Il — HauptsammelstralSe

e LandesstralRe L
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e (Gemeinde-)Stralle mit ortsstruktureller Bedeutung fir Uberortlichen bzw. lokalen
Durchzugsverkehr und/oder innerértlicher  Sammelfunktion als  Zubringer  zu
Hauptverkehrsstrallen

o Verkehrsfrequenz < 10.000 KFZ/24h

e Route von Regionalbuslinien

e Strafe mit Bevorrangung

Il — SammelstraRe

Landesstrafle L

(Gemeinde-)StraRe mit ortsstruktureller Bedeutung fiir lokalen Durchzugsverkehr und/oder
inneroértlicher Sammelfunktion fiir die ErschlieBung von Infrastruktureinrichtungen
Verkehrsfrequenz < 5.000 KFZ/24h

Route von Regionalbuslinien

Route von OV-Linien zur innerértlichen ErschlieRung

StraRe mit Bevorrangung bei Route von Regionalbuslinien

IV — ErschlieBungsstralle

(Gemeinde-)StraBe mit ortsstruktureller Bedeutung fiir die ErschlieBung kleinrdumig
zusammenhangender Wohnsiedlungs- bzw. Betriebsgebiete

Verkehrsfrequenz < 1.000 KFZ/24h

e Route von OV-Linien zur innerértlichen ErschlieRung

Rechtsvorrang, auRer bei spezieller verkehrstechnischer Erfordernis

V — AnliegerstraRe

e (Gemeinde-)Strale mit ortsstruktureller Bedeutung fir die lokale ErschlieBung von
Wohnbebauung und/oder Betrieben durch ausschlieBlichen Anrainerverkehr

o Verkehrsfrequenz < 250 KFZ/24h

e Rechtsvorrang

B1.2 Kriterien fiir StraBenraumgestaltung und Regelquerschnitte

Entsprechend den maRgebenden Typologiekriterien, ergeben sich fiir die einzelnen
StraRenkategorien / StralRentypologien jeweils Anforderungskriterien mit definierten
Mindestanforderungen / Mindestabmessungen fur die StraRenraumgestaltung.

Bei Erflllung der Mindestanforderungen und bedarfsgerechter verkehrstechnisch funktionaler
Flachennutzung, sind verbleibende Freiflaichen innerhalb des (6ffentlichen) StraRenraumes, im
Hinblick auf klimarelevante Zielsetzungen unversiegelt mit allenfalls standortgerechter Bepflanzung,
zu gestalten.

Dahingehend wird empfohlen, in den Bebauungsbestimmungen der MG Perchtoldsdorf fiir die
Ausgestaltung von 6ffentlichen Verkehrsflachen folgende Grundlagen zu definieren:

»Bei der Neuerrichtung und wesentlichen Umgestaltung von éffentlichen Verkehrsfléchen sind die
Bediirfnisse der verschiedenen Mobilitiitsteilnehmergruppen zu beriicksichtigen und die dffentliche
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Verkehrsfldiiche entsprechend aufzuteilen. Je nach értlichen Méglichkeiten sind sog. Baumscheiben
im Ausmapf von min. 5 m? versickerungsoffener Oberfléiche pro Baumscheibe herzustellen und mit
heimischen, standortgerechten Laubbdumen, Stréuchern oder Wiese zu bepflanzen.”

| — Hauptverkehrsstralie

o FlieRBverkehr
Fahrflachenbreite
bei Gegenverkehr >26,0m
bei Einbahnfiihrung >235m

o (Offentlicher Verkehr
= Haltestellen mit Busbucht

e Ruhender Verkehr

= wenn Stellplatzbedarf — Parkstreifen

Parkstreifenbreite >2,0m
= auf Fahrbahn durch Bodenmarkierung
und / oder

= baulicher Ausgestaltung
= wenn moglich durch Baumscheiben unterbrochen

e FuBgangerverkehr

= auf baulich getrennter Flache (Gehsteig) jeweils bei angrenzender Bebauung
Gehsteigbreite >21,5m
bei FuRverkehrshauptrouten (einseitig) 22,0 m

e Radverkehr

= wenn moglich auf baulich getrennter Flache (Radweg oder kombinierter Geh- und Radweg)
Anlageverhaltnisse gemall RVS 03.02.13
oder

= Anordnung von Mehrzweckstreifen
Anlageverhaltnisse gemal RVS 03.02.13
oder

= Parallelfihrung

o Freiflachen
= Grinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)
Breite >1,5m

mit Baumpflanzung 21,75 m

= Baumscheiben
Breite >1,75m
Flache > 5,0 m? versickerungsoffene Oberfliche
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gewidmete 6ffentliche Verkehsflache
Straenraum
optionale
Gehsteig % Fahrflache (Fahrbahn) i, Nutzungsfléche v Gehsteig
2150 = 6,00 1 1 = 1,50
bei Einbahnfiihrung = 3,50 * Parkstreifen * bei Hauptrouten des
22,00 FuBverkehrszielnetzes
e Baumscheiben 22,00
21,75
 Griinstreifen

21,50
mit Baumpflanzungen
21,75

T

(=

o

a

o

2

£

®

sl —

e = oo » J

Q0 0,50 1,00 150 2,00
Abb.4 Regelquerschnitt | — Hauptverkehrsstraf3e
Eigene Darstellung

Il — HauptsammelstralRe

o FlieBverkehr
Fahrflachenbreite
bei Gegenverkehr >255m
bei Einbahnfiihrung >23,5m

o Offentlicher Verkehr

= Haltestellen mit Busbucht - Rand- bzw. Kaphaltestellen nur mit jeweiliger
verkehrstechnischer Situationsbeurteilung

e Ruhender Verkehr

= wenn Stellplatzbedarf — Parkstreifen

Parkstreifenbreite >22,0m
= auf Fahrbahn durch Bodenmarkierung
und / oder

= baulicher Ausgestaltung
= wenn moglich durch Baumscheiben unterbrochen
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e Fullgdngerverkehr

= auf baulich getrennter Flache (Gehsteig) jeweils bei angrenzender Bebauung
Gehsteigbreite >215m

bei FuBverkehrshauptrouten (einseitig) 22,0 m

e Radverkehr

= wenn moglich auf baulich getrennter Flache (Radweg oder kombinierter Geh- und Radweg)
Anlageverhaltnisse gemall RVS 03.02.13
oder

= Anordnung von Mehrzweckstreifen

Anlageverhaltnisse gemdfl RVS 03.02.13
oder
= Parallelfiihrung

e Freiflichen

= Griinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)
Breite >15m
mit Baumpflanzung 21,75 m

= Baumscheiben
Breite >1,75m

Flache > 5,0 m? versickerungsoffene Oberflache

H13 Bau — und Verkehrstechnik e.U. con*sens Seite 35

mobilitatsdesign



Mobilitdtskonzept Perchtoldsdorf

mobil

1
perchtolds‘ Bearbeitungsphase Il - ,,Grundlagen- und-Mafinahmenkatalog .
R sx GO Erlduterungsbericht samt moglicher MaBnahmen* i gon A
gewidmete &ffentliche Verkehsflache
StralRenraum
optionale
Gehsteig % Fahrflache (Fahrbahn) i, Nutzungsfléche , _ Gehsteig
2150 7 2 5,50 1 /1 2 1,50
bei Einbahnfiihrung = 3,50 o Parkstreifen « bei Hauptrouten des
22,00 FuBverkehrszielnetzes
e Baumscheiben 22,00
21,75
¢ Grinstreifen

21,50
mit Baumpflanzungen
21,75

T
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Abb.5 Regelquerschnitt Il —HauptsammelstrafSe
Eigene Darstellung

I1l =Sammelstralle

FlieRverkehr
Fahrflachenbreite
bei Gegenverkehr >252m

bei kurzer abschnittsweiser Einengung

>3,5m
_ nicht bei Routen von OV-Linien
bei Einbahnfiihrung 235m

Offentlicher Verkehr

= Rand- bzw. Kaphaltestellen

Ruhender Verkehr
= wenn Stellplatzbedarf — Parkstreifen
Parkstreifenbreite >22,0m

entlang Einfriedung 223m

= auf Fahrbahn durch Bodenmarkierung
und / oder

0 0,50 1,00 1,50

2,00

(Abschnittslange abhdngig von Verkehrsfrequenz)
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= baulicher Ausgestaltung

4

wenn moglich durch Baumscheiben unterbrochen

= auf unbefestigten Seitenstreifen mit entsprechender tragfahiger, jedoch versickerungsfahiger
Befestigung

= Parkstreifenanordnung durch Stellplatzordnung mit Bodenmarkierung und abschnittsweiser

Fahrflacheneinengung moglich

e Fullgdngerverkehr
= auf baulich getrennter Flache (Gehsteig) zumindest einseitig bei angrenzender Bebauung
Gehsteigbreite 21,5m
bei FuBverkehrshauptrouten (einseitig) 22,0 m

e Radverkehr

= wenn moglich auf baulich getrennter Flache (Radweg oder kombinierter Geh- und Radweg)
Anlageverhaltnisse gemdfl RVS 03.02.13
oder

= Anordnung von Mehrzweckstreifen
Anlageverhaltnisse gemall RVS 03.02.13
oder

= im Mischverkehr

e Freifldchen

= Grinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)

Breite >1,5m

mit Baumpflanzung 21,75 m

= Baumscheiben

Breite >1,75m

Flache > 5,0 m? versickerungsoffene Oberfliche
= Unbefestigte Seitenstreifen (entlang StraRenfluchtlinie)

= als Parkstreifen mit versickerungsfahiger Befestigung (Graderschicht, Rasengittersteine

etc.) und bei Bedarf Bodenmarkierung (Begrenzungslinie) fir StVO konforme Nutzung

Breite >2,3m
= als Griinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)
Breite >1,0m

und baulicher Abgrenzung (Randstein als Hochbord) zur Fahrbahn
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gewidmete &ffentliche Verkehsflache
Freiflache fiir StraBenraum
variable optionale
Nutzung % Fahrflache (Fahrbahn) i Nutzungsfléche | Gehsteig
1 2 5,20 1 1 = 1,50
* Gehsteig 2 1,50 bei Einbahnfiihrung 2 3,50 « Parkstreifen  bei Hauptrouten des
© Grilnstreifen = 1,00 22,00 FuBverkehrszielnetzes
mit Strauchpflanzung 2 1,50 e Baumscheiben 22,00
mit Baumpflanzung 21,75 21,75 <
e Griinstreifen
21,50
mit Baumpflanzungen <
21,75 ¢
 —— e h
Seitenstreifen mit
edarfsgerechter | Fahrflache (Fahrbahn) %
Befestigung 71 2 5,20 Ed
21,00
Parkstreifen durch % abschnittsweise Fahrflécheneinengung *) v
Stellplatzordnung A >3,50 /1
22,30 b
2
R
c
5
2.0
o
r = == — {1
0 0,50 100 150 200
*) Abschnittslange abhéngig von Verkehrsfrequenz
Abb.6 Regelquerschnitt Ill -Sammelstrafe
Eigene Darstellung
IV — ErschliefungsstralRe
o FlieRverkehr
Fahrflachenbreite
bei Gegenverkehr >252m
bei abschnittsweiser Einengung (Abschnittslange abhangig von Verkehrsfrequenz) 2 3,0 m
— inkl. beidseitigem Lichtraum >3,5m
bei Einbahnfiihrung >3,0m
— inkl. beidseitigem Lichtraum >3,5m
e Offentlicher Verkehr
= Fahrflichenbreite >3,5m —> bei Gegenverkehr unter 5,2m nur mit sehr kurzer
Abschnittslange
= Rand- bzw. Kaphaltestellen
e Ruhender Verkehr
= wenn Stellplatzbedarf — Parkstreifen
Seite 38
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Parkstreifenbreite 22,0m
entlang Einfriedung 22,3m

= auf Fahrbahn durch Bodenmarkierung
und / oder
= baulicher Ausgestaltung

4

wenn moglich durch Baumscheiben unterbrochen

= auf unbefestigten Seitenstreifen mit entsprechender tragfahiger, jedoch versickerungsfahiger
Befestigung

= Parkstreifenanordnung durch Stellplatzordnung mit Bodenmarkierung und abschnittsweiser

Fahrflacheneinengung moglich

e Fullgdngerverkehr

= auf baulich oder durch Bodenmarkierung getrennter Flache (Gehsteig) zumindest einseitig
bei angrenzender Bebauung
Gehsteigbreite >1,5m
bei FuBverkehrshauptrouten (einseitig) 22,0 m

e Radverkehr
= im Mischverkehr

e Freifldchen

= Grinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)

Breite >1,5m

mit Baumpflanzung 21,75 m

= Baumscheiben

Breite >1,75m

Flache > 5,0 m? versickerungsoffene Oberfliche
= Unbefestigte Seitenstreifen (entlang StraRenfluchtlinie)

= als Parkstreifen mit versickerungsfahiger Befestigung (Graderschicht, Rasengittersteine

etc.) und bei Bedarf Bodenmarkierung (Begrenzungslinie) fir StVO konforme Nutzung

Breite >2,3m
= als Griinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)
Breite >1,0m

und baulicher Abgrenzung (Randstein) zur Fahrbahn
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gewidmete 6ffentliche Verkehsfliche
Freiflache fiir StraRenraum
variable optionale
Nutzung o Fahrflache (Fahrbahn) i Nutzungsfléche |, Gehsteig
7 = 5,20 1 1 = 1,50
® Gehsteig 2 1,50 bei Einbahnfiihrung = 3,00 e Parkstreifen « bei Hauptrouten|des
o Griinstreifen 2 1,00 ( inkl. beidseitigem Lichtraum = 3,50 ) >2,00 FuRverkehrszielhetzes
mit Strauchpflanzung 2 1,50 e Baumscheiben 22,00
mit Baumpflanzung 21,75 =175
© Griinstreifen
21,50
mit Baumpflanzungen
21,75
oo  E—
|
Seitenstreifen mit
edarfsgerechter|, Fahrflache (Fahrbahn) v
Befestigung 1 2 5,20 2
21,00
Parkstreifen durch % abschnittsweise Fahrfldcheneinengung *) v
Stellplatzordnung 7 >3,00 1
22,30 P { inkl. beidseitigem Lichtraum 2 3,50 )
g
N
c
o
20
m £ "
= S ———— {1
|
0 050 100 150 200
*) Abschnittslénge abhéngig von Verkehrsfrequenz o

Abb.7 Regelquerschnitt IV —ErschliefSungsstrafSe
Eigene Darstellung

V — AnliegerstraRe
e FlieRverkehr
Fahrflachenbreite

bei Gegenverkehr >252m
bei abschnittsweiser Einengung (Abschnittslange abhangig von Verkehrsfrequenz => gréRere

Langen mit reduzierter Fahrbahnbreite aufgrund geringer Kfz Verkehrsstarke moglich) 23,0 m
— inkl. beidseitigem Lichtraum >3,5m

bei Einbahnfiihrung >3,0m
— inkl. beidseitigem Lichtraum 2>3,5m

o Offentlicher Verkehr
= Kein 6ffentlicher Linienbusverkehr

e Ruhender Verkehr
= freie Stellplatznutzung unter Riicksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer im Sinne des

§3 ,Vertrauensgrundsatz” StVO 1960
— bei auftretenden Problemen - Stellplatzordnung durch Bodenmarkierung
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FuBgangerverkehr
= auf Mischflache
= auf baulich oder durch Bodenmarkierung getrennter Flache
FuBverkehrshauptrouten oder bei Routen des SchulGEHbusses
Gehsteigbreite >1,5m

Radverkehr

= im Mischverkehr

Freiflichen

= Griinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)
Breite 215m
mit Baumpflanzung >1,75 m
= Baumscheiben
Breite >1,75m
Flache > 5,0 m? versickerungsoffene Oberfliche
= Unbefestigte Seitenstreifen (entlang StraRenfluchtlinie)

(Gehsteig)  bei

als Parkstreifen mit versickerungsfahiger Befestigung (Graderschicht, Rasengittersteine

etc.) und bei Bedarf Bodenmarkierung (Begrenzungslinie) fiir StVO konforme Nutzung

Breite >2,3m
= als Griinstreifen (mit bedarfsgerechter Bepflanzung)
Breite >1,0m

und baulicher Abgrenzung (Randstein) zur Fahrbahn
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gewidmete offentliche Verkehsflache
StraBenraum

Mischflache méglich

Freiflache fiir
variable
Nutzung Fahrflsiche (Fahrbahn) |, Gehsteig
4l z 520 4 21,50
« Gehsteig 2 1,50 « bei Hauptrouten|des
@ Griinstreifen 2 1,00 FuBverkehrszielpetzes
mit Strauchpflanzung 2 1,50  bei Routen fiir SchulGEHbus

mit Baumpflanzungen 2 1,75

Stellplatznutzung % abschnittsweise Fahrfldcheneinengung *) v
22,30 7

23,00
(inkl. beidseitigem Lichtraum = 3,50 )

“) Abschnittslange abhangig von Verkehrsfrequenz H:H:H:Hj

Abb.8 Regelquerschnitt —V —Anliegerstrafie)
Eigene Darstellung

Bei jenen StraRen wo derzeit die Kriterien nicht entsprechend erfiillt sind und sich teilweise
Probleme in den Verkehrsabldaufen ergeben, sind punktuelle EinzelmaBnahmen, auch unter der
grundsatzlichen Beriicksichtigung der definierten Kriterien umzusetzen. Eine Anderung von
funktionierenden bestehenden Verkehrsabldufen durch EinzelmaBnahmen, auch wenn die
definierten Anforderungskriterien nicht erfillt sind, sollte weitgehend vermieden werden.

Die Regelquerschnitte mit den Kriterien fiir die bedarfsgerechten Mindestanforderungen bei den
einzelnen StraBenkategorien, dienen als Planungs- und Ausfiihrungsgrundlage bei kiinftigen
StraBenneu- bzw. wesentlichen —umbauten.

= StralRenraumgestaltung nach Regelquerschnitten mit erforderlichen Mindestkriterien
— Berlicksichtigung bei allen StraRenneu- bzw. wesentlichen StraBenumbauten

B1.3 Bauliche und konstruktive Anforderungen

Die baulichen Ausgestaltungen der Stralen haben entsprechend den jeweiligen
Nutzungserfordernissen unter Einhaltung der technischen Anforderungen gemall den einschlagigen
Normen und Richtlinien zu erfolgen.
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Bei der bedarfsgerechten bautechnischen Ausfiihrung ist dabei jedoch auch auf eine einheitliche und
ortsbildgerechte Gestaltung der StraBenrdaume zu achten. Dabei ist primar auch bei der Wahl der
Materialien der Oberflaichenbeschaffenheit, auf die Erhaltung eines entsprechenden Ortsbildes in
Straflen mit historischer Bebauung zu achten.

So ist aber auch bei der Ausgestaltung aller Strallen innerhalb des Ortsgebietes die Materialwahl
unter Berlicksichtigung eines einheitlichen Charakters zu treffen. Dies trifft z.B. bei der Materialwahl
von Randsteinen zur Begrenzung der Fahrbahnen zu, wo zwar unterschiedliche Anforderungen aus
den Beniitzungserfordernissen (Uberfahrbarkeit etc.) zu beriicksichtigen sind, jedoch grundsatzlich
eine einheitliche Material- bzw. Ausfiihrungsart eingehalten werden soll.

Bei den Nebenflachen ist auf eine weitgehend versickerungsfahige Ausfiihrung zu achten. Auch bei
Gehsteigen sollen kiinftig innovative Produkte fir die Oberflachenbefestigung zur Anwendung
gelangen, die einerseits eine bedarfsgerechte Beniitzung fiir alle FuBgangergruppen gewahrleisten
und andererseits aber auch zur Reduzierung der Flachenversiegelung beitragen.

Bei der Neuanlage bzw. bei erforderlichem Tausch von Versorgungsleitungen sollte zukiinftig darauf
geachtet werden, dass die Trassenfiihrung innerhalb des offentlichen Straflenraumes in jenen
Bereichen erfolgt, wo kein Konflikt mit etwaigen Baumpflanzungen (primar Baumscheiben im Zuge
von Parkstreifen) gegeben ist.

= Bauliche und konstruktive Anforderungen fiir den Stralenneubau bzw. —umbau mit
einheitlichen Ausfiihrungsstandards nach dem Stand der Technik
— Berlicksichtigung bei allen StraRenneu- bzw. wesentlichen StraBenumbauten

B2 Klimawandelangepasste StraBenrdume (Baume, Griinflachen)

Die Klimakrise stellt auch neue Herausforderungen an die Gestaltung des offentlichen Raumes.
Einerseits werden extreme Wetterereignisse haufiger (Starkregen, hohe Windgeschwindigkeiten etc.)
und andererseits werden sommerliche Hitzeperioden langer und extremer. Es ist daher prioritar, bei
StraRenneu- und -umbauten auf eine klimawandelangepasste Gestaltung zu achten sowie Bestands-
straRenrdume hinsichtlich KlimawandelanpassungsmalRnahmen , nachzuriisten”.

Klimawandelangepasste Straenrdume sind insbesondere fiir jene Verkehrsteilnehmer von groRer
Bedeutung, die unmittelbar mit dem AuBenraum in Kontakt stehen — somit insbesondere fir
FuRganger und Radfahrer. Daher ist besonders auf eine ausreichende Beschattung von FuRwegen,
Gehsteigen und Radwegen zu achten.

Ein wichtiger Faktor in klimawandelangepassten StraBenraumen sind Grinflachen und insbesondere
groRRkronige, schattenspendende Baume. Der Wert von hochwiichsigen Baumen im StralRenraum
hinsichtlich Schattenspende und Begiinstigung des Mikroklimas ist ungleich hoher als jener von
niederwiichsigen Strduchern oder Grasern. Insofern kann eine Grinflache im Stralenraum ihre
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beglinstigende Wirkung auf das Mikroklima nur dann entfalten, wenn auf dieser Griinflaiche Baume
gepflanzt werden.

Ist jedoch aufgrund ortlicher Gegebenheiten, wie z.B. Leitungsfiihrungen, eine Baumpflanzung nicht
moglich, sollen unversiegelte Flachen als Griinstreifen mit moglicher Bepflanzung durch Straucher
und Graser, hergestellt werden.

Bei Baumpflanzungen ist darauf zu achten, dass Baumarten verwendet werden, die mit den
gednderten klimatischen Bedingungen zurechtkommen (Trocken- und Hitzestress). Andererseits
miissen Wuchsbedingungen geschaffen werden, die das Gedeihen von vitalen und gesunden Baumen
ermoglichen, um die Baume dadurch resistent gegeniiber klimatischem Stress und extreme
Wetterereignisse zu machen.

In Hinblick auf Starkregenereignisse ist darauf zu achten, dass versiegelte Flachen im 6ffentlichen
Raum auf das notwendige Minimum reduziert werden und die Versickerung bzw. Retention von
Oberflachenwassern im Untergrund angestrebt werden sollte.

Bei einer flachenhaften Ableitung der Oberflaichenwasser in unbefestigte Flachen zur Versickerung ist
auf die Vermeidung bzw. Minimierung einer Versalzung durch Streumittel des Winterdienstes zu
achten. Dahingehend ist die Winterdienstbetreuung der 6ffentlichen Stralenflachen zu lGberdenken
und kiinftig die Art und Menge bzw. die grundsatzliche Verwendung von Streumittel im
Zusammenhang mit rechtlichen Folgen fur den StraBenerhalter bzw. durch die Anrainerverpflichtung
zu hinterfragen.

Generelle Ziele fiir einen klimawandelangepassten StraBenraum:

e Anteil der Griinflachen im StraRenraum erhéhen

e Standortgerechte Baumpflanzungen intensivieren

e Mindestmalie flir Baumscheiben und Wurzelraum einhalten (siehe Kapitel B2.2)

e Beschattete Flachen im Straenraum maximieren

e \Versiegelte Flachen minimieren

e Versickerung und Retention von Oberflachenwassern insbesondere bei Starkregenereignissen

B2.1 Prioritdtenkarte fiir Baumpflanzungen im 6ffentlichen StraBenraum

Auf Basis der vorliegenden Daten und Analysen wurde eine Prioritatenkarte fir Baumpflanzungen im
offentlichen StraRenraum erstellt (siehe Plan Nr. B2.1 — Anhang). In dieser Karte sind jene StraRen-
und Wegabschnitte dargestellt, in welchen Baumpflanzungen prioritar notwendig sind und potenziell
moglich erscheinen. Die konkrete Eignung jedes StraBen- bzw. Wegabschnittes ist in einem
Folgeschritt im Detail zu prifen.

Die potenziellen StraRen- und Wegabschnitte wurden wie folgt ausgewahlt:

e Die StralRe bzw. der Weg ist Teil des FuRverkehrshauptnetzes (siehe Kapitel C1.1).

e Die StraRe bzw. der Weg weist derzeit noch keine Bestandsbdume auf.

e In StralRenrdumen ist ein Parkstreifen vorhanden (Potentialflache fiir Baumpflanzungen).
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Die Strafle bzw. der Weg wurde in den vergangenen Jahren nicht neugebaut oder
generalsaniert.

Es sprechen keine anderen grundséatzlichen Rahmenbedingungen dagegen (z. B. Wege durch
Weingarten, historisches Zentrum mit beengtem StraRenraum etc.).

In dieser Erstanalyse nicht bericksichtigt und somit in einem Vertiefungsschritt je Strafen- und
Wegabschnitt im Detail zu prifen sind nachfolgende Kriterien:

Lage und Art von Einbauten.

Verfligbare Flachen im Strallenraum in Abhangigkeit von lokalem Stellplatzbedarf, Ein- und
Ausfahrten etc.

Einhaltung von Verkehrs- und Lichtraumen der Verkehrsflachen sowie Abstandsanforderungen
zu Gebaduden etc.

B2.2 Beriicksichtigung von Baumpflanzungen bei StraBenneu- und -umplanungen

Bei allen Straenneu- und -umplanungen in Perchtoldsdorf sollen zukiinftig Baumpflanzungen
prioritar bericksichtigt werden. Fiir Baumpflanzungen kdnnen folgende Richtwerte herangezogen

werden:

Baumscheiben sollen eine versickerungsoffene Oberfliche von zumindest 5m? je Baum
aufweisen (die bendétigten Flachen fiir Randsteine oder Einfassungen sind hinzuzurechnen).

Der Wurzelraum im Untergrund soll ein durchwurzelbares Volumen von etwa 30 m® je Baum
aufweisen.

Der Baumachsabstand in Langsrichtung der Strale sollte etwa 10 m betragen, um ein
annahernd geschlossenes Kronendach zur Beschattung zu ermdoglichen.
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Fahrflache |, Parkstreifen Gehsteig

” 22,00

Betonbettung

versickerungsoffene
Oberflache
25,00m?
(durchwurzelbares

Volumen ca.30m?)

Hachbord
(Tiefbord)

sy

\z4,oo (25,00) / A

AT
\Tiefbord
Hochbord fiir Oberflachen-
abgesenkt N entwésserung
(Tiefbord)
Hochbord
y 21,00 | 50
Al /]
50 |, 21,50
Al Al
7 0 050 1,00 150 200
1 22,00
(21,75)

Abb.9 Regelplan einer Baumscheibe
Eigene Darstellung

B3 Vitale Biume und Regenwassermanagement

Bei guten Wuchsbedingungen sind vitale StraRenbaume in der Lage, lokale Klimaeffekte abzupuffern.
Bdaume konnen jedoch nur dann diese Funktion erfillen, wenn ihnen ausreichend Wurzelraum,
Porenvolumen und Wasser im Untergrund zur Verfligung steht. Herkdmmliche StraRenbdaume
erreichen zumeist nicht ihr volles Potential, da ihr Wurzelwachstum durch den konventionellen
StraRenunterbau stark eingeschrankt ist — vitale StraBenbdume bendtigen jedoch zumindest 30 m?3
Wourzelraum, um sich voll entfalten zu kdnnen.

Deshalb wurde, aufbauend auf dem sog. ,Stockholmer System*, in den letzten Jahren in Osterreich
eine Unterbaukonstruktion aus Grobschlag und Feinmaterial entwickelt, welche dem Prinzip der sog.
,Schwammestadt fir Stadtbaume” entspricht: Regenwasser wird nicht in den Kanal abgeleitet,
sondern in groRzligigen Schwammstadt-Koérpern im Untergrund retentiert. Die Baumwurzeln finden
im Schwammstadt-Substrat ausreichend Hohlrdume vor. Dadurch entstehen vitalere und
alterungsfahige Baume mit groRerer Krone, dementsprechend gréoRerem Schattenwurf und
glinstigerem Mikroklima im Sommer. Die Baume sind vitaler und somit resistenter gegeniiber
Krankheiten und Schadlingen und weisen eine hohere Standsicherheit auf. Dem bekannten
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Phianomen des Asphaltaufwurfs durch Wurzeldruck wird ebenso entgegengewirkt, da den Wurzeln
ausreichend Raum im Untergrund zur Verfligung steht und sie nicht in Richtung Oberflache dréngen.
Der Schwammstadt-Korper dient zudem als Retentionsraum fiir Starkregenereignisse.

Derzeit ist das Unterbauen von Fahrbahnen fiir den Kfz-Verkehr mit einem Schwammstadt-Kérper in
Osterreich nicht zuldssig, sehr wohl allerdings das Unterbauen von Parkstreifen, Radwegen,
Gehsteigen und Nebenflachen. Pilotprojekte wurden in den letzten Jahren beispielsweise bereits in
Graz in der Eggenberger Allee und in M&dling in der Guntramsdorfer Stralle umgesetzt.

"= Bundesamt
fir Wasserwirtschaft
B N
ik § "= HBLFA Schénbrunn

Gartenbau

Windschutz 4 S

Aktive Verdunstung
i = des Bodenwassers,
Klimaresilienz

*.3

Filtert Feinsy : thionskﬂhlung

GroRe Krone:

Beschattung, Kiihlung

(reduziert lokale COZ-Bindung. ober-
Uberhitzung) und unterirdisch

Wurzelraum deutlich unter
befestigten Nebenflachen
erweitert (keine Hebungen)

Regenwasser wird
Verbesserte Standsicherheit zwischengespeichert Nur belastetes Wasser
des Baumes ke ol e (dampft Abflussspitzen) in den Kanal

Abb.10 Schemaskizze eines Baumstandortes nach dem Schwammstadt-Prinzip
Quelle: 3:0 Landschaftsarchitektur

B3.1 Pilotprojekt Schwammstadt

In Perchtoldsdorf wird kurzfristig die Umsetzung eines Pilotprojektes nach dem Schwammstadt-
Prinzip empfohlen. Als Standort hierflir bietet sich der StraBenabschnitt der EigenheimstralRe
zwischen Koholzergasse und Corneliusgasse an. Dieser soll in den nachsten Jahren generalsaniert
werden. Im Zuge dessen, werden die Pflanzung von Bdumen und der Einbau eines Schwammstadt-
Korpers empfohlen.

Der betreffende Stralenraum weist eine Breite von ca. 17 m auf. An seiner westlichen Seite befindet
sich anschlieBend an die Friedhofsmauer ein etwa 2,0 m breiter Grinstreifen, welcher diversen
pflanzlichen Bewuchs aufweist, dieser soll erhalten bleiben. Gegebenenfalls kann friedhofsseitig ein
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Gehsteig mit einer Breite von 2,0 m hergestellt werden, wobei das Erfordernis hierflir noch im Detail
zu prifen ist. Die Fahrbahn ist entsprechend zu sanieren und mit einer Breite von max. 6,0 m
wiederherzustellen. Daran anschlieflend soll die bestehende Senkrechtparkordnung mit einer Breite
im Querschnitt von 5,0 m wiederhergestellt werden. Die verbleibende Querschnittsbreite ermdglicht
die Anlage eines befestigten Gehsteiges von zumindest 2,0 m Breite.

Der Senkrechtparkstreifen soll in regelmaRigen Abstanden von groRziigigen Baumscheiben mit einer
Breite von 3,0 m unterbrochen werden. Je Baumscheibe ergibt sich damit eine versickerungsoffene
Oberfliche von zumindest 10 m2. Zwischen den Baumscheiben befinden sich jeweils Pakete von 3
Senkrechtparkplatzen mit einer Gesamtlange von 7,5m. Entlang des betreffenden
StraBenabschnittes mit einer Gesamtlange von ca. 65 m kdnnen somit ca. 7 Baume und ca. 18
Senkrechtstellpldtze untergebracht werden. Bei dieser Anordnung ergibt sich ein Baumachsabstand
von 10,5 m.

Im betreffenden Strallenabschnitt ist kein Kanal vorhanden. Bei Errichtung des Unterbaus nach dem
Schwammestadt-Prinzip ist fir die Gewahrleistung der Oberflachenentwasserung bei Beachtung der
entsprechenden technischen Vorgaben auch zukiinftig kein Kanal erforderlich, wodurch sich
gegeniliber der Herstellung eines Kanals eine Kostenersparnis ergibt, die die geringfiigig hoheren
Kosten infolge des Einbaus eines Schwammstadt-Korpers kompensiert. Es sollte ein zusammen-
hiangender Schwammstadt-Kérper unterhalb der Baumscheiben, des Parkstreifens und des
ostseitigen Gehsteiges errichtet werden. Die Oberflachenwdasser aus dem StraRenraum werden in
diesen Schwammstadt-Koérper eingeleitet, wobei ein Filterkérper oberhalb des Schwammstadt-
Korpers fir die natirliche Reinigung der Oberflachenwasser sorgt (Bodenpassage).

= Pilotprojekt Schwammstadt im Zuge der geplanten Generalsanierung der Eigenheimstrale
— Beiziehung der Expertise von Landschaftsplanern (friihzeitige Berticksichtigung im
Planungsprozess fiir die StraRensanierung erforderlich)
— Detailplanung des StraRenraumes inkl. Schwammstadt-Korper
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Abb.11 Bestandsquerschnitt EigenheimstrafSe, Blickrichtung Norden, westseitig der Friedhof
Eigene Darstellung
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C

Handlungsfeld FuBverkehr

C1 FuBverkehrsnetz

Cl1.1 Festlegung FuBverkehrszielnetz

Zum Zweck der Forderung des Fullverkehrs und der zielgerichteten Umsetzung von MalBnahmen ist

die Unterscheidung zweier Hierarchieebenen im FuBverkehrsnetz zweckmaRig:

Hauptrouten:

Hauptrouten stellen das hochrangige FulRverkehrsnetz dar. Sie verbinden wichtige Ziele
miteinander, wie z.B. das Ortszentrum, Subzentren, soziale Einrichtungen, Bildungs-
einrichtungen, Nahversorgungseinrichtungen, Gastronomiebetriebe, OV-Haltestellen,
Naherholungsgebiete etc. Hauptrouten durchwegen alle Ortsteile und verbinden diese
miteinander. Sie sollen moglichst direkt und umwegfrei verlaufen sowie sicher und attraktiv
ausgestaltet sein. Die anzustrebenden Qualitatsstandards sind in Kapitel C1.2 definiert.
Abschnitte von Hauptrouten, welche derzeit noch nicht den Qualitatsstandards entsprechen,
sollen zeitnah ausgebaut werden. Generell sollen MaRBnahmen zur Verbesserung des
FuRBverkehrsnetzes prioritar entlang der Hauptrouten umgesetzt werden.

ErschlieBungsnetz:

Das ErschlieBungsnetz stellt das Basisnetz im FuBverkehr dar und umfasst alle FulBwege, die
nicht Teil des Hauptroutennetzes sind. Das ErschlieBungsnetz ermoglicht die fuBlaufige
ErschlieBung jeder einzelnen Liegenschaft und fungiert als Zubringer zu den Hauptrouten. Fir
das ErschlieBungsnetz werden keine detaillierten Qualitatsstandards definiert, die allgemein
glltigen Qualitatsstandards gemaR den einschldgigen Richtlinien sowie die Ausfiihrungen in
Kap. B1 (Regelquerschnitte) sind jedoch zu bericksichtigen. In StraRen, in welchen Gehsteige
vorhanden sind, ist jedenfalls anzustreben, dass diese im jeweiligen StraBRenabschnitt auf einer
StraRenseite durchgangig gefiihrt werden und nicht unterbrochen sind. An Kreuzungen bzw.
Querungsstellen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten.

Die Hauptrouten des Fullverkehrszielnetzes sind in Plan Nr. C1.1 (Anhang) dargestellt.

Cl1.2 Festlegung von Qualitatsstandards fiir FuBverkehrshauptrouten

Auf FuBwegen entlang von Hauptrouten laut Plan Nr. C1.1 (Anhang) ist ein Ausbauzustand gemafR

nachfolgender Qualitatsstandards anzustreben:

Gehsteige sind mit einer Mindestbreite von 2,0 m auszufiihren. Dabei ist eine nutzbare Breite
von zumindest 1,5m auch bei punktuellen Einengungen durch Steher, Masten,
Versorgungskdsten etc. einzuhalten. Reduzierte Breiten sind nur bei besonders beengten
Rahmenbedingungen (z.B. historische Bebauung) auf kurzen Abschnitten moglich.

In StraRenraumen soll ein durchgangig ausgebauter Gehsteig Uber die gesamte Linge des
StralBenabschnittes zumindest auf einer StraRenseite vorhanden sein.

Wenn der StraBenraum die Anlage von Gehsteigen nicht ermoglicht, ist eine
Verkehrsorganisation aller Verkehrsteilnehmer im Mischverkehr anzustreben, sofern keine
anderen Gegebenheiten dagegensprechen.
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e Abschnitte von Hauptrouten, die nicht direkt an Fahrbahnen fir den Kfz-Verkehr angrenzen und
ausschlieBlich von nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern genutzt werden (z.B. Geh- und
Radwege abseits von StralRen), sollen eine Regelbreite von 3,0 m aufweisen. Bei besonders
beengten Verhaltnissen ist im Ausnahmefall eine Mindestbreite von 2,5 m moglich.

e Gehsteige oder Wege im Hauptroutennetz werden mit einer Deckschicht aus Asphalt oder Beton
hergestellt. Wege aullerhalb des geschlossenen Siedlungsgebietes bzw. Wege, an welche keine
Bebauung angrenzt und die hauptsachlich dem Freizeitverkehr dienen, koénnen mit
versickerungsfahigen Deckschichten hergestellt werden.

e Der Zustand der Wege soll regelmaRig iberprift werden, im Bedarfsfall sind Schaden umgehend
zu sanieren.

e Eine durchgdngige Winterdienstbetreuung bzw. eindeutige Regelung der Zustdndigkeit ist
gegeben.

e Querungsstellen entlang von Hauptrouten sollen nach Moglichkeit mit Schutzwegen
ausgestattet werden.

e An Querungsstellen sind eine ONORM-gerechte Beleuchtung zu installieren und ausreichende
Sichtverhaltnisse zu gewahrleisten, auch wenn die Querungsstellen nicht mit einem Schutzweg
ausgestattet werden kdénnen.

e An Querungsstellen sind kurze Querungslangen anzustreben. Gelingt dies nicht, sind
Fahrbahnteiler als Querungshilfe vorzusehen.

e Querungsstellen sind barrierefrei zu gestalten. Die Fahrbahn sollte im Bereich der
Querungsstelle auf das Niveau des Gehsteiges angehoben werden. Ist dies nicht moglich, sind
Gehsteigabsenkungen vorzusehen.

e Ein taktiles Leitsystem ist bei Neuerrichtung bzw. Sanierung von Querungsstellen,
Mischverkehrsflaichen (z.B. Begegnungszone) und Haltestellen des offentlichen Verkehrs
herzustellen.

e Hauptrouten sollen attraktiv gestaltet sein. Griinelemente, Elemente zur Klimawandelanpassung
(z.B. Schatten spendende Baume) sowie Sitzgelegenheiten in regelmaRigen Abstdnden sollen
nach Moglichkeit vorgesehen werden.

e Eine durchgangige Beleuchtung ist herzustellen. Auf eine durchgéngige Beleuchtung kann nur in
Ausnahmefidllen auf Abschnitten von Hauptrouten auBerhalb des geschlossenen
Siedlungsgebietes, die liberwiegend dem Freizeitverkehr dienen, verzichtet werden.

e Im Zuge der Umsetzung eines Fullgdnger-Leitsystems werden (ausgewahlte) Hauptrouten
beschildert (siehe Kapitel C4 ).

C1.3 Behebung prioritarer Liicken im Zielnetz

Nachfolgend werden Ortlichkeiten aufgelistet, an welchen ein Liickenschluss im FuRverkehrsnetz
prioritdr empfohlen wird. Die Ortlichkeiten sind allesamt Teil des FuBverkehrshauptnetzes.

Die Tirolerhofsiedlung ist derzeit fuBlaufig nicht an das Ortszentrum bzw. an die restlichen Ortsteile
von Perchtoldsdorf angebunden. Eine FuBwegverbindung fiir Bewohner der Tirolerhofsiedlung sowie
Schiiler und Bedienstete der International Highschool Am Herzogberg ist daher dringend notwendig.
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Aus heutiger Sicht bestehen hierflir zwei mogliche Varianten (siehe Studie ,FuRwegverbindung
Tirolerhof”, Ingenieurbiiro K2 GmbH, 2011):

Errichtung eines durchgehenden Gehsteiges entlang der L153 Herzogbergstralle:

Es ist die Neuanlage eines Gehsteiges im Freilandabschnitt der HerzogbergstraBe auf einer Lange von
ca. 600 m an der nordlichen StraRBenseite erforderlich. Hierfiir ist punktuell die Grundeinlésung von
Privatgrund erforderlich.

FuBwegverbindung iiber den Schirgengraben:

Im Schirgengraben besteht durch die Weingdrten ein befestigter Weg, welcher derzeit von
Spaziergangern sowie landwirtschaftlichen Fahrzeugen genutzt wird. In Verbindung zwischen
Schirgengraben und der sog. Schlosserkurve der HerzogbergstraBe befindet sich ein Grundstiick in
Gemeindebesitz (ehem. Klaranlage). Auf diesem Grundstiick ware ein befestigter Weg als
Lickenschluss herzustellen. Der neu herzustellende Weg sowie der bestehende Weg im
Schirgengraben wdren mit einer entsprechenden Beleuchtung auszustatten und durch den
Winterdienst zu betreuen.

Die Errichtung einer FuRBwegverbindung zur Tirolerhofsiedlung ist in Zusammenhang mit der
Errichtung einer Radwegverbindung zur Tirolerhofsiedlung (Kapitel D1.3) zu betrachten.

= Errichtung einer sicheren FuBwegverbindung zwischen Hauptort und Tirolerhofsiedlung
— Aktualisierung der Machbarkeits- und Variantenstudie
— Variantenentscheidung
— Detailplanung und Umsetzung

Zwischen der Donauwoérther StraBe und der Bahnzeile besteht entlang der Kaltenleutgebner-Bahn
derzeit keine ausgebaute Verbindung. Insbesondere im Freizeitverkehr wird diese Route stark
frequentiert und gilt als Alternativroute zu der mit Kfz stark befahrenen PlattenstraRe und
Donauworther StralRe. Der bestehende Trampelpfad ist sehr schmal und wird durch Bewuchs der
angrenzenden Grundstiicke zuséatzlich eingeengt.

Die Bedeutung der FulBwegverbindung wird durch die Errichtung eines Wohnheimes fiir betreutes
Wohnen beim historischen Bahnhofsgebdude in der Feldgasse zusatzlich erhéht. Die Route stellt
auch flir den Radverkehr eine wichtige Verbindung dar und wurde bereits im Zuge des
Radverkehrskonzeptes ndher aufbereitet (siehe Radverkehrskonzept S. 51, Nr. 74).

= Errichtung/Ausbau  FuBwegverbindung entlang der Kaltenleutgebner-Bahn zwischen
Donauworther Strafle und Bahnzeile
— Machbarkeitsstudie (vgl. Radverkehrskonzept)
— Prufung der Grundbesitzverhaltnisse
— Detailplanung und Umsetzung
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siehe Kapitel A2.1

siehe Kapitel A2.4

C1.4 Behebung prioritarer Mangel

Nachfolgend werden Ortlichkeiten aufgelistet, an welchen gravierende Mingel im FuRverkehrsnetz
vorhanden sind und deren Behebung prioritdar empfohlen wird.

siehe Kapitel A2.2

Die fuRBlaufige Anbindung des Gewerbegebietes entlang der B12 an den Bahnhof Perchtoldsdorf
weist derzeit hinsichtlich Komfort und Verkehrssicherheit grole Mangel auf. Der FuRBweg vom
Bahnbegleitweg zur Zwingenstralle ist ebenso wie die Gehsteige in der Zwingenstrale und der
Industriestralle zu schmal. In der IndustriestralRe sowie (iber die B12 sind keine Querungshilfen fir
FuRganger vorhanden.

Eine Attraktivierung der insbesondere fiir Beschaftigte im Gewerbegebiet wichtigen
FuBwegverbindung, welche eine Verbreiterung der Wege und Gehsteige sowie die Errichtung von
Querungshilfen beinhaltet, wird dringend empfohlen. Die Route stellt auch im Radverkehr eine
wichtige Verbindung dar, weshalb die Optimierung der Wegverbindung radverkehrstauglich erfolgen
sollte. Die verkehrstechnische Machbarkeitsstudie ,Betriebsgebiet Bereich Landesstrale B12 —
Verbesserung der ErschlieBung” (KH13 Bau- und Verkehrstechnik e.U., Juni 2019) beinhaltet die
erforderlichen MalRnahmen.

= Ausbau der FuBverkehrsinfrastruktur zwischen Bahnbegleitweg, ZwingenstraRe und
Industriestrafle (Umsetzung der in der Machbarkeitsstudie angefiihrten MalRnahmen)
— Detailplanung und Umsetzung

Entlang dem Petersbach besteht zwischen der Brennergasse und der B12 ein Begleitweg. Dieser
weist im Bestand sehr geringe Breiten auf, weshalb bereits im Radverkehrskonzept 2019 eine
Verbreiterung prioritdr empfohlen wurde. Fir FuBgénger ist insbesondere am 0Ostlichen Ende des
betreffenden Abschnittes eine fuBldufige Verbindung in angemessener Qualitdt Gber eine Rampe
hinauf auf das Niveau der Zufahrtsbriicke zur Reitschule bzw. in weiterer Folge in Richtung , Karl-
Wirt” bzw. Wien/Brunner Gasse relevant. Diese Verbindung besteht derzeit jedoch nur als schmaler
Pfad.
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Fiir den Ausbau des Petersbach-Begleitweges im beschriebenen Abschnitt inklusive der Herstellung
einer fuBlaufigen Anbindung an die Briicke und weiter in Richtung ,Karl-Wirt“, wurde von KH13 Bau-
und Verkehrstechnik e.U. bereits im Juli 2018 ein Ausfihrungsprojekt ausgearbeitet. Der
beschriebene Abschnitt ist flir den Radverkehr Teil des Radhighways Studbahn (&stlicher Ast —
Anbindung Wien/Siebenhirten).

Zur Verbesserung der ortlichen Situation fir Fulgidnger und Radfahrer wird empfohlen, das
vorliegende Ausfiihrungsprojekt umzusetzen.

= Verbreiterung des Petersbach-Begleitweges und der Anbindung Richtung , Karl-Wirt“
— Umsetzung des vorliegenden Ausfiihrungsprojektes

Im FuBverkehrszielnetz ist die Schillerpromenade als Hauptroute und wichtige Verbindung zwischen
Rodaun und den Wohngebieten HochstraRe bzw. Sonnberg ausgewiesen. Die Donauwdrther StralRe
kann in Verlangerung der Schillerpromenade lber einen Schutzweg gequert werden.

In der Schillerpromenade sind derzeit keine Gehsteige vorhanden. FuBgadnger sind gezwungen, die
Fahrbahn oder eine unbefestigte Nebenflaiche zu nutzen. Die Errichtung eines durchgehenden
Gehsteiges wird empfohlen. Die Anordnung des Gehsteiges an der Nordseite (Wunschgehlinie) oder
an der Sldseite (Fortsetzung Bestandsgehsteig) ist im Detail zu prifen.

= Errichtung eines Gehsteiges entlang der Schillerpromenade
— StralRenseite fiir die Anlage des Gehsteiges festlegen
— Detailplanung und Umsetzung

C1.5 Initiative , SchulGEHbus"

Zur Forderung des ZufuBRgehens auf dem Schulweg, wurden fiir die beiden Volksschulen Sebastian
Kneipp-Gasse und Roseggergasse Routen des SchulGEHbusses erstellt. Entlang dieser befinden sich
Stationen mit festgelegten AbGEHzeiten. Kinder haben dadurch die Moglichkeit in einer
Gemeinschaft den Schulweg zuriickzulegen. Abseits der Routen des Fullverkehrszielnetzes (siehe
Kapitel C1.2) ist ein Ausbau der Routen des SchulGEHbusses gemaR nachfolgender
Qualitatsstandards anzustreben:

e In StraRenraumen soll ein auf einer StraRenseite durchgingig ausgebauter Gehsteig Uber die
gesamte Lange des StralRenabschnittes vorhanden sein und so wenig wie moglich
StraRenquerungen aufweisen.

e Gehsteige sind mit einer Mindestbreite von 1,50 m auszufiihren ohne punktuelle Einengungen
durch Steher, Masten, Versorgungskasten etc. Reduzierte Breiten von min. 1,25m sind nur bei
bestehenden Gehsteigen und/oder besonders beengten StraBenraumverhaltnissen (z.B.
historische Bebauung) auf kurzen Abschnitten moglich.

e AnQuerungsstellen (bei StraBen der Kategorien I, Il und Il — siehe Kapitel B1.1) ist eine ONORM-
gerechte Beleuchtung zu installieren und ausreichende Auftrittsflichen sowie Sichtverhaltnisse
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zu gewahrleisten, auch wenn die Querungsstellen nicht mit einem Schutzweg ausgestattet
werden kdnnen.

e Kreuzungen (bei StraRen der Kategorie IV und V — siehe Kapitel B1.1) sind mit einer
ausreichenden Auftrittsflache und Einhaltung der erforderlichen Sichtbeziehungen auszustatten.

e Querungsstellen sowie Kreuzungen sind barrierefrei zu gestalten. Die Fahrbahn sollte im Bereich
der Querungsstelle auf das Niveau des Gehsteiges angehoben werden. Ist dies nicht moglich,
sind Gehsteigabsenkungen vorzusehen.

e An Querungsstellen und Kreuzungen sind Kennzeichnungen (,,Achtung Schulweg”) anzubringen.

e Die Haltestellen des SchulGEHbusses sind zu kennzeichnen und baulich auszugestalten. Dies
beinhaltet einen gréReren Aufstellbereich und allenfalls auch Sitzgelegenheiten.

e An den Haltestellen muss ein Plan mit den AbGEHzeiten und nachfolgenden Stationen
angebracht sein. Dieser muss fiir Kinder leicht lesbar sein und somit in einer angemessenen
Hbhe montiert werden.

Fir das Ortsgebiet von Perchtoldsdorf wurden Routen des SchulGEHbusses festgelegt (Plan Nr.
C1.5_1 - Anhang). Je nach Lage der Wohnstandorte werden die Schiler einer der beiden
Volksschulen zugeteilt. Die Routen und Haltestellen fiir die Volksschule Sebastian Kneipp-Gasse sind
im Plan Nr. C1.5_2 (Anhang), fir die Volksschule Roseggergasse im Plan Nr. C1.5_3 (Anhang)
dargestellt.

= Umsetzung von ,SchulGEHbus“ Routen fiir die beiden Volksschulen Roseggergasse und
Sebastian Kneipp-Gasse
— Einbindung der Schulen (Direktion, Lehrkérper, Elternverein) in den Realisierungsprozess
— Durchfihrung der Detailplanung
— Akquisition moglicher Férderungen
— Detailplanung und Umsetzung

C2 Querungsstellen
C2.1 EinzelmaBBnahmen zur Verbesserung von Querungsstellen

Nachfolgend werden Ortlichkeiten aufgelistet, an welchen Querungsstellen fiir FuRginger fehlen
oder mangelhaft sind.

Jene, die aufgrund der Bestandsanalyse als Gefahrenstellen ausgewiesen sind, haben bei der
Umsetzung hochste Prioritat.

siehe Kapitel A4.3.3

In Folge des Ubergangs Uber das Gleis der Kaltenleutgebner-Bahn und dem Schutzweg {iber die
Romerfeldgasse wird der ostseitige Gehsteig im Zuge der Sebastian Kneipp-Gasse als Hauptschulweg
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von vielen Volksschulkindern genutzt. Der Gehsteig ist zwar im Zuge der Sebastian Kneipp-Gasse
durchgehend vorhanden, jedoch ist bei der Querung der Rudolf Hochmayer-Gasse keine baulich
ausgestaltete Auftrittsflaiche vorhanden, da auf dieser Seite der Rudolf Hochmayer-Gasse kein
Gehsteig vorhanden ist. FuRganger (Schulkinder) befinden sich vor der Fahrbahnquerung durch die
fehlende Auftrittsfliche somit bereits auf der Fahrbahn, um Sichtbeziehung mit dem
Fahrzeugverkehr in der Rudolf Hochmayer-Gasse (aus Richtung Osten) zu haben.

= Errichtung einer Auftrittsflache
— Erstellung eines Ausfiihrungsplanes
— Umsetzung durch bauliche Ausfiihrung

siehe Kapitel E3.3.1

Die Querungsstelle fir FuBganger und Radfahrer lber die Miihlgasse 6stlich der Bahnbriicke weist
zwar aus verkehrstechnischer und strallenbaulicher Sicht ordnungsgemalle Anlageverhaltnisse auf,
jedoch ereignen sich hier doch immer wieder Unfalle und wird die Querung von vielen FulRgangern
und Radfahrern als gefdhrlich empfunden. Dies ist einerseits auf eine beobachtete geringe
Anhaltebereitschaft der Fahrzeuglenker und tageszeitabhangig auf Sichtbeeintrachtigung durch
Sonnenblendung fiir den Fahrzeugverkehr von der Briicke kommend, zuriickzufiihren.

An dieser Stelle wechselt der Geh- und Radweg die StraRenseite. Die Route ist eine wichtige
Verbindung zum Bahnhof Perchtoldsdorf und wird sowohl von FuRganger als auch von Radfahrern
stark frequentiert. Vor allem Schulkinder nehmen die Ortlichkeit als besonders unsicher wahr. Es
werden MalRnahmen zur Erhéhung der Aufmerksambkeit der Fahrzeuglenker empfohlen.

= Optimierung der Querungsstelle:
— Prufung der Moglichkeit zur Errichtung einer Fahrbahnanhebung
— Markierung einer kombinierten FuBganger- und Radfahreriiberfahrt (,,St. P6ltner Modell“)
— Rot einfarben der Anrampungen der Fahrbahnanhebung
— Markierung von Gefahrenzeichenpiktogramm (Achtung FuRganger!) und/oder Verzogerungs-
trichter im Vorlauf
— ev. Blinklicht als Zusatz der Beschilderung

Die VLSA-geregelte Kreuzung Donauwdrther StraRe # Wiener Gasse ist sowohl fir den Kfz-Verkehr als
auch den nicht motorisierten Verkehr ein wichtiger Knotenpunkt. An allen vier Asten der Kreuzung
befindet sich ein lichtsignalgeregelter Schutzweg. Die Griinphase fiir FuRganger wird zeitgleich mit
jener fiir den Kfz-Verkehr geschalten. Aufgrund von Sichtabschattungen durch Hauserkanten und in
Ermangelung von Vorlaufzeiten fiir FuBganger kommt es zu Konfliktsituationen zwischen querenden
FuRgangern und abbiegenden Fahrzeugen.
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= Optimierung VLSA-Programm (Vorlaufzeiten fir FuBganger)
— Absprache mit Land NO
— Adaptierung des Signalprogramms durch Signalbaufirma

Der vorhandene FulRgangeriibergang liber die Salitergasse unmittelbar westlich der Kreuzung mit der
Anton Bruckner-Gasse befindet sich im Zuge einer Schulwegroute von dem Siedlungsgebiet stidlich
der Salitergasse zur Volksschule Sebastian Kneipp-Gasse. AuBer von Schulkindern wird dieser Weg
auch von Eltern mit Kindern als Zugang zum Kindergarten in der Sebastian Kneipp-Gasse benutzt.
Vielfach wird von den Nutzern die geringe Anhaltebereitschaft von Fahrzeuglenkern beklagt.
Dahingehend wurde auch bereits eine entsprechende Erhebung und Untersuchung durchgefihrt.
Dabei wurde festgestellt, dass bei ca. 1/3 der Querungsfille, wo sich gleichzeitig Fahrzeuge
angendhert haben, von diesen die ungehinderte Querung der Fullganger nicht ermoglicht wurde. In
Uberwiegendem Male treten diese Falle dann ein, wenn die FuBgadnger aus der Anton Bruckner-
Gasse aus Richtung Norden kommen.

Dies lasst sich daraus erklaren, dass durch den schmalen Gehsteig als Auftrittsflaiche, FuRganger aus
der Anton Bruckner-Gasse gleich unmittelbar danach zum Ubergang kommen und dadurch von den
Lenkern der sich anndhernden Fahrzeuge erst dann gesehen werden, wenn sie bereits zur
Uberquerung des Schutzweges ansetzen.

Jene Querungsfille, wo keine Anhaltebereitschaft gegeben ist und die FuRganger aus der Anton
Bruckner-Gasse aus Richtung Norden kommen, treten entsprechend der maligebenden
Schulwegrichtung nur zu jenen Zeiten auf (Mittag/Nachmittag), wo die Querungsvorgange nicht
durch einen Schiilerlotsen abgesichert werden.

Es wird empfohlen, MaBnahmen zu setzen, um die Aufmerksamkeit und die Anhaltebereitschaft der
Fahrzeuglenker zu erhéhen.

= Optimierung der Querungsstelle
— Prufung der Moglichkeit zur Errichtung einer Fahrbahnanhebung
— Rot einfarben der Anrampungen der Fahrbahnanhebung
— Prufung der Moglichkeit eines Fahrbahnverschwenks zur VergréRerung der nordlichen
Auftrittsflache und Verbesserung der Sichtbeziehungen

In der SonnbergstraRe befindet sich auf Hohe der Berggasse eine Bushaltestelle. Diese ist besonders
fir den Schilerverkehr relevant, da sich gegeniiber der Haltestelle die Montessorischule Sonnberg
befindet. Derzeit miissen Schiiler die Fahrbahn an dieser Stelle ohne Schutzweg queren.

Zwar ist entlang der SonnbergstraRe ein durchgehender Gehsteig vorhanden, jedoch ist auf Héhe der
Bushaltstelle keine baulich ausgestaltete Auftrittsflaiche vorhanden. Parkende Fahrzeuge verdecken
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zusatzlich die Sicht auf den Kfz-Verkehr. Es wird empfohlen, MaRnahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit umzusetzen.

= Optimierung der Querungsstelle
— Prufung der Moglichkeit zur Errichtung einer Fahrbahnanhebung
— Errichtung Schutzweg Uber die Sonnbergstralle
— Rot einfarben der Anrampungen der Fahrbahnanhebung
— Markierung von  Gefahrenzeichenpiktogramm  (Achtung  FuBganger!) und/oder
Verzogerungstrichter im Vorlauf

Die Bachackergasse wird als Schulwegroute von vielen Schiilern genutzt. Auch als Verbindung zum
Bahnhof Perchtoldsdorf ist diese Route von grofRer Bedeutung. Im Bestand sind jedoch kein
durchgehender Gehsteig und keine sichere Querungsmoglichkeit Uber die Rembrandtgasse
vorhanden. In Ermangelung einer ausreichenden Auftrittsfliche miissen FuBganger bereits auf der
Fahrbahn stehen, um Sichtbeziehung mit dem Fahrzeugverkehr in der Rembrandtgasse zu
bekommen.

= Optimierung der Querungsstelle und Errichtung einer Auftrittsflache
— Prifung zur Errichtung bzw. Optimierung der Fahrbahnanhebung
— Prufung der Eignung zur Errichtung eines Schutzweges
— Erstellung eines Ausfiihrungsplanes
— Umsetzung durch bauliche Ausfiihrung

Fir FuBgdnger besteht derzeit keine Querungshilfe (iber die B12 BrunnerfeldstraBe auf Hohe
Industriestralle bzw. Wolfholzgasse an der Gemeindegrenze zu Brunn am Gebirge. Die Querung der
B12 ist jedoch erforderlich um vom Bahnhof Perchtoldsdorf zum Gewerbegebiet 6stlich der B12 zu
gelangen (siehe auch Kapitel C1.4.2).

Eine mogliche Neugestaltung und Optimierung des Kreuzungsplateaus B12 # Industriestralle #
Wolfholzgasse wurde in der verkehrstechnischen Machbarkeitsstudie ,Betriebsgebiet Bereich
LandesstralRe B12 — Verbesserung der Erschliefung” (KH13 Bau- und Verkehrstechnik e.U., Juni 2019)
umfassend untersucht. Die Herstellung einer Querungshilfe fir FuBganger in Abstimmung mit einer
allfalligen Kreuzungsumgestaltung wird empfohlen.

= Neugestaltung Kreuzungsplateau und Neuerrichtung Querungshilfen
— Entwurfsplanung Kreuzungsplateau und Querungshilfen
—. Absprache mit Land NO und Nachbargemeinde Brunn am Gebirge
— Detailplanung und Umsetzung
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Die Querung der Wiener Gasse auf Hohe der Wolfgang Leeb-Gasse bzw. Franz Siegel-Gasse erfolgt
derzeit Uber eine rot markierte Flache samt Fahrbahnteiler. Die Querung stellt eine wichtige
Verbindung dar und wird von zahlreichen FuRgédngern und auch Radfahrern (Hauptroute von/nach
Bahnhof Liesing) frequentiert.

Die Wegefiihrung fir FuRganger und auch Radfahrer ist an dieser Stelle nicht intuitiv und liegt abseits
der Wunsch-Querungslinie, ein Umweg muss in Kauf genommen werden. Aufgrund der rdumlichen
Nahe zur Eisenbahnkreuzung ist die Verlegung der Querungshilfe Richtung Siiden in eine Lage in
direkter Verlangerung der Wolfgang Leeb-Gasse derzeit nicht moglich.

Die rot markierte Flache im Bereich der bestehenden Querungsstelle, die aus rechtlicher Sicht keine
Bevorrangung der querenden Fullganger zur Folge hat, fihrt in der Praxis zu unklaren
Vorrangverhdltnissen und mitunter zu konflikttrachtigen Missverstandnissen zwischen Fullgangern,
Radfahrern und Kfz-Lenkern.

Es wird empfohlen, MaBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zu setzen (vgl. auch
Radverkehrskonzept, MaRnahme Nr. 87).

= kurzfristige Optimierung der Querungsstelle:
— Markierung von Gefahrenzeichenpiktogramm (Achtung FuRgéanger!) und/oder Verzégerungs-
trichter im Vorlauf
— Entfernen der roten flachigen Markierung
= langfristige Optimierung der Querungsstelle:
— Entwickeln von Lésungsansatzen zur Optimierung der Wegefiihrung und Verkehrssicherheit
fir FuBganger und Radfahrer in der Relation Bahnzeile — Wolfgang Leeb-Gasse und
Gauguschgasse — Wolfgang Leeb-Gasse

Die SonnbergstralRe miindet an ihrem siidlichen Ende in die Walzengasse. In der Sonnbergstralie
verkehrt eine Buslinie, weshalb der Verkehr in der Walzengasse an diesem Kreuzungsplateau per
Verkehrszeichen gegeniiber jenem der Sonnbergstrafle benachrangt ist. Im Kreuzungsbereich
bestehen infolge der Bebauung beengte Verhaltnisse.

Flr viele Schiiler stellt der stdlich an das Kreuzungsplateau anschlieBende Angerersteig eine wichtige
Verbindung zum Schulzentrum Roseggergasse dar. Das Queren der Fahrbahn ist fir FuRganger an
zwei Asten der Kreuzung iiber Schutzwege moglich. Ungiinstige Sichtverhéltnisse in der Walzengasse
erschweren jedoch die Querung fiir den FulRverkehr.

= Neugestaltung des Kreuzungsplateaus zur Erhohung der Verkehrssicherheit
— Anhebung des Kreuzungsplateaus
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Am westlichen Rand der Platzaufweitung der Rudolf Hochmayer-Gasse im Bereich der
Aspettensiedlung ist in Verlangerung von Zugangswegen der Wohnhausanlagen ein Schutzweg Uber
die Rudolf Hochmayer-Gasse vorhanden. Durch die Nahe zur Volksschule Sebastian Kneipp-Gasse
befindet sich der Schutzweg im Zuge einer Hauptschulwegstrecke und wird daher u.a. von vielen
Volksschulkindern beniitzt. Die bauliche Ausgestaltung entspricht nicht den verkehrstechnischen
Erfordernissen und es sind speziell durch parkende Fahrzeuge auf der Nordseite der Rudolf
Hochmayer-Gasse starke Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen zwischen dem Fahrzeugverkehr
und der Auftrittsflache beim Schutzweg gegeben.

= Bauliche Umgestaltung der Querungsstelle zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
— Errichtung einer Gehsteigvorziehung auf der nordlichen Seite
— Anhebung des FuRgangeriiberganges auf Gehsteigniveau
— Rot einfarben der Anrampungen der Fahrbahnanhebung

Im Zusammenhang mit der hohen Frequenz an Schilerbringverkehr (,Elterntaxi“) zur Volksschule
Sebastian Kneipp-Gasse, entstehen in der Friih gefahrliche Situationen im Kreuzungsbereich
Mihlgasse # Sebastian Kneipp-Gasse. Wenn die FulRgangerampel (iber die Mihlgasse 6stlich der
Kreuzung mit der Sebastian Kneipp-Gasse fiir den Fahrzeugverkehr der Miihlgasse rot zeigt, ist flr die
Verkehrsrelation der Mihlgasse in Fahrtrichtung Osten ein Rickstau gegeben. Von vielen
Fahrzeuglenkern wird an den vor der Verkehrslichtsignalanlage (VLSA) wartenden Fahrzeugen auf der
linken Fahrbahnhalfte vorbeigefahren, um in die Sebastian Kneipp-Gasse links abzubiegen. Zur
Ausnutzung der kurzen Rotphase wird dies teilweise mit sehr hoher Geschwindigkeit durchgefiihrt
und es ergeben sich daraus oft sehr gefdhrliche Konflikte mit FuRgangern (Schulkindern), die in
diesem Bereich die Sebastian Kneipp-Gasse queren. Aullerdem sind oft auch Rotlichtliberfahrungen
bei der FuRgangerampel, am Beginn der Griinphase fiir die FuRganger, zu beobachten.

= Untersuchung von moglichen verkehrsorganisatorischen MaRnahmen zur Vermeidung der
Konfliktsituationen
— Temporares Linksabbiegeverbot in der Frih allenfalls in Zusammenhang mit einer
SchulstraRe in der Sebastian Kneipp-Gasse
— Sperrlinie zur Vermeidung des Vorbeifahrens an wartenden Fahrzeugen

Die Querungsstelle fiir FuBganger und Radfahrer Gber die Eisenhittelgasse im Zuge des Geh- und
Radweges in der Stuttgarterstrale wurde wdhrend der Bearbeitung von ,Mobil 2030“ bereits
umgebaut und dahingehend die Gefahrenstelle weitgehend behoben.

Bei der Kreuzung Salitergasse # Eigenheimstralle sind beidseitig Schutzwege Uber die Salitergasse
vorhanden. Durch die Kurvenlage der Salitergasse in diesem Bereich, sind speziell beim &stlichen
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Schutzweg sehr eingeschrankte Sichtbeziehungen zwischen dem Fahrzeugverkehr der Salitergasse
aus Richtung Osten und der nordlichen Auftrittsflache gegeben. Zur Freihaltung von parkenden
Fahrzeugen ist eine kurze Griinflaiche und anschlieRende Sperrflaiche vorhanden. Diese wird jedoch
oft von Kraftfahrzeuglenkern ignoriert und Fahrzeuge darauf abgestellt. Die Situation wird dadurch
verscharft, dass durch die nahegelegene Arztpraxis der Fullgdngeriibergang vielfach auch durch
dltere Personen benitzt wird. Verscharft wird die Situation bei Dunkelheit, durch die nicht
ausreichende Schutzwegbeleuchtung.

= Verbesserung der Ausstattungsqualitat der Schutzwege
— Anbringung von entsprechenden Schutzwegbeleuchtungen
— Schwerpunktkontrollen durch die Polizei zur Einhaltung der Freihaltung der Sperrflache
— Bauliche Verlangerung der Griinflache im Bereich der Sperrflachen

Die Wiener Gasse stellt eine Hauptroute im FuBverkehrszielnetz dar und die Kreuzung mit der
Mihlgasse bzw. der Eigenheimstralle ist ein wichtiger Verzweigungspunkt. Das Queren ist fir
FuRBgangerinnen Uber Schutzwege moglich, jedoch ist das komplexe Kreuzungsplateau nicht
ausreichend barrierefrei ausgestaltet. Gehsteigabsenkungen sind zwar groRteils vorhanden, jedoch
durch Aufwerfungen der Randsteine nicht mehr ausreichend gebrauchstauglich. Beim Schutzweg
Uber die Wiener Gasse westlich der Kreuzung mit der Eigenheimstrale sind durch die
Anlagenverhaltnisse und eingeschrankte Sichtbeziehungen auf die nordliche Auftrittsflache
Sicherheitsdefizite vorhanden. Beim Schutzweg (iber die Mihlgasse ist ein Konfliktpotential gegeben,
da von vielen Fahrzeuglenkern der Abbiegevorgang aus der Wiener Gasse in die Mihlgasse mit hoher
Geschwindigkeit durchgefiihrt wird und querende FulRganger nicht entsprechend beachtet werden.

= Sanierung der Gehsteigabsenkungen oder Errichtung einer Fahrbahnanhebung im gesamten
Kreuzungsplateau sowie Errichtung einer Gehsteigvorziehung bei der nordlichen Auftrittsflache
zur Verbesserung der Sichtbeziehungen
— Ausarbeitung eines Entwurfsplanes
— Die MaRnahmen beim Schutzweg liber die Wiener Gasse sind allenfalls in Abstimmung mit
erforderlichen MaRnahmen fiir das Radfahren gegen die Einbahn in der Wiener Gasse im
Bereich von der EigenheimstraRe bis zur Ambros Rieder-Gasse umzusetzen

Durch die sehr hohe Verkehrsfrequenz der Krautgasse und die relativ groBe Querungslange des
FuRgangeriiberganges im Zuge der HochstraRe Uber die Krautgasse, ist ein Konfliktpotential
vorhanden. Speziell werden von Lenkern von Fahrzeugen der Linksabbiegerrelation aus der
Krautgasse in die HochstraRRe (in Richtung Marktplatz) FuRgéanger aus der HochstraRe (aus Richtung
Marktplatz) in Folge der sehr kleinen Auftrittsfliche oft sehr spat wahrgenommen.

= VergrofRerung der stdlichen Auftrittsflache zur Verbesserung der Sichtbeziehungen
— Ausarbeitung eines Entwurfsplanes
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siehe Kapitel A5.1 und Kapitel A5.3

Im Kreuzungsbereich der ElisabethstraBe mit der HochbergstraBe sind fir FuBganger von der
Hochbergstralle kommend, die den westlichen Ast der ElisabethstraBe queren wollen, keine
Sichtverhaltnisse auf den Verkehr aus der ElisabethstraRe (Fahrtrichtung Marktplatz) vorhanden. An
dieser Stelle wird die Elisabethstrafle auch vielfach von Schulkindern, die von der Hochbergstralie
kommend Uber die ElisabethstraBe und den Wallgraben zum Schulzentrum Roseggergasse gehen,
gequert.

= Verbesserung der Sichtverhaltnisse
— Prifung der moglichen MaBnahmen

Durch die ortlichen Gegebenheiten ist die Querung der HochbergstralRe fir FuRgadnger in diesem
Bereich sehr schwierig. Einerseits sind durch die Kurvenlage der HochbergstralRe eingeschrankte
Sichtverhaltnisse vorhanden und andererseits sind durch nicht vorhandene Gehsteige in der
KunigundbergstralRe im Kreuzungsbereich keine entsprechenden Auftrittsflichen fiir FuRganger
vorhanden. Die Querung im Kreuzungsbereich ist auch fur Schiler aus dem oberen Bereich der
Kunigundbergstralle zum Schulzentrum in der Roseggergasse notwendig, da der Gehsteig auf der
Sudseite der HochbergstraRe bei der Bushaltestelle beim Aufgang zum Hochberg endet.

= Errichtung einer Fullgangerauftrittsflache an der norddstlichen Kreuzungsecke
— Entwurfsplanung

= Prifung der Anordnung einer baulichen Mittelinsel als Querungshilfe
— Machbarkeitsstudie

In diesem Kreuzungsbereich kommt es an Schultagen und speziell in der Friih vor Unterrichtsbeginn
zu einem sehr groRen Verkehrsaufkommen (Kraftfahrzeuge als , Elterntaxi”). Dabei wird durch die
Zufahrtsbeschrankung in der Roseggergasse vielfach von Kraftfahrzeuglenkern im Kreuzungsbereich
angehalten, um Schiler aussteigen zu lassen, wodurch es zu Konflikt- und Gefahrensituationen
zwischen den Schiilern als FulRganger und anderen zu- bzw. abfahrenden Kraftfahrzeugen kommt.
AulRerdem sind im Nahbereich der Kreuzung zwei Schutzwege tber die Troschgasse bzw. die
Hohenstrale vorhanden, die ebenfalls durch zahlreiche Schiiler genutzt werden.

= Umgestaltung des Kreuzungsbereiches mit Schaffung einer Kiss&Go - Zone
— Entwurfsplanung
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siehe Kapitel A4.3.2, Kapitel A4.4.2 und Kapitel A5.6

siehe Kapitel A4.4.1

C3 Barrierefreiheit
C3.1 Barrierefreiheit bei StraBenneu- und —umplanungen beriicksichtigen

Grundsatzlich ist ein durchgangig barrierefreier offentlicher StraRenraum anzustreben. Als
barrierefrei gelten bauliche und sonstige Anlagen, wenn sie fiir Menschen mit Behinderungen und
mobilitdtseingeschrankte Personen (z. B. Senioren) in der allgemein tblichen Weise ohne besondere
Erschwernisse und grundsatzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind. In diesem Sinne sind
auch die Anforderungen fir Rollstuhlfahrer, Nutzer von Rollatoren und Kinderwagen zu
bericksichtigen.

Gemal der Qualitdtsanforderungen an FuRverkehrshauptrouten (Kapitel C1.2) sind nicht
barrierefreie Abschnitte des FuBverkehrshauptnetzes zu sanieren.

In allen anderen Abschnitten des StraBen- und Wegenetzes ist eine barrierefreie Ausgestaltung
zumindest im Falle des Neubaus bzw. der Sanierung einer Ortlichkeit herbeizufiihren.

Grundprinzipien der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Straenraum:

e Nach Moglichkeit ist die Herstellung von Fahrbahnanhebungen im Kreuzungsbereich
anzustreben (Fahrbahn wird auf Gehsteigniveau angehoben). Ist dies nicht moglich, sind
Gehsteigabsenkungen vorzusehen (Gehsteig wird an Querungsstellen auf Fahrbahnniveau
abgesenkt).

o Herstellung eines taktilen Leitsystems im Umfeld von Querungen.

e Ausreichende Breite der Gehsteige, sodass sie auch von Rollstuhlfahrern, Rollatoren und
Kinderwagen benutzt werden kénnen (Regelbreite 2,0 m).

e Aufstellflachen und Gehsteigvorziehungen gewahrleisten bessere Sichtbeziehungen.

e Rampenanlagen sind mit einer max. Steigung von 4% bzw. 6 % samt Zwischenpodesten
auszufuhren.

e Die barrierefreie Gestaltung erfolgt nach dem Zwei-Sinne-Prinzip. Gemal diesem Prinzip missen
mindestens zwei der drei Sinne ,Horen, Sehen und Tasten” angesprochen werden.

C3.2 Behebung prioritarer Mangel der Barrierefreiheit

Die VLSA-geregelte Querungsstelle an der Donauwoérther Stralle, auf Hohe Bahngasse bzw.
HollriegelstralRe, stellt flir den FuBverkehr eine wichtige Verbindung dar. An der Ostseite kann die
Querungsstelle nur liber eine Stiegenanlage erreicht werden. Die Stiegenanlage mit Schieberampe ist
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nicht barrierefrei ausgefiihrt. Rollstuhlfahrer kénnen diese Rampe nicht alleine tberwinden und
Personen mit Kinderwagen nur mit sehr hohem Aufwand. Auch fir den Radverkehr stellt die
Rampenanlage eine nicht befahrbare und daher schwer Uberwindbare Barriere dar (siehe
Kapitel D1.3).

Die Errichtung einer barrierefreien Rampe zur Uberwindung des Niveauunterschiedes wird
empfohlen. Von KH13 Bau- und Verkehrstechnik e.U. wurde hierfiir in den vergangenen Jahren
bereits eine Machbarkeitsstudie und ein Umsetzungsprojekt erarbeitet.

= Errichtung einer barrierefreien Rampe
— Umsetzung des vorliegenden Projektes

Das Zurilcklegen von FuBwegen im Zentrum wird insbesondere fir Menschen mit Rollstuhl,
Rollatoren oder Kinderwagen durch die historischen Oberflachenmaterialien (Pflastersteine, zum Teil
beschadigt) erschwert. Bei einer Neugestaltung des Marktplatzes (siehe Kapitel A5.1) soll auf eine
barrierefreie Oberflachengestaltung Wert gelegt werden. In den umgebenden Bereichen sollen
beschadigte Stellen saniert werden.

= barrierefreie Oberflachengestaltung im Zuge einer Neugestaltung des Marktplatzes
= Sanierung beschadigter Abschnitte im Umfeld des Marktplatzes

Die Route Bachackergasse — Anton Wildgans-Gasse — Wilhelm Stephan-Strafle — Alisa Stadler-
Promenade — Ernst-Wolfram Marboe-Gasse ist eine wichtige Zugangsroute zum Pflege- und
Forderzentrum Perchtoldsdorf, insbesondere fir Schiler und P&adagogen der Sonderschule
Beatrixgasse, die diese Route wochentlich benutzen. Die Route ist im Bestand nicht barrierefrei
passierbar. In der Bachackergasse ist kein Gehsteig vorhanden und der Gehsteig in der Anton
Wildgans-Gasse weist eine ungeniigende Breite auf.

Es wird die Herstellung einer barrierefreien Route empfohlen, die auch mit Rollstiihlen passierbar ist:

e Die Bachackergasse ist Teil der Schulwegrouten (siehe Kap. A4 ).

e In der Bachackergasse zwischen Rembrandtgasse und Anton Wildgans-Gasse sowie im kurzen
Abschnitt der Anton Wildgans-Gasse zwischen Bachackergasse und Wilhelm Stephan-StraRe
wird die Errichtung eines Gehsteiges empfohlen.

e Entlang der verkehrsberuhigten Wilhelm Stephan-StraRe, der Alisa Stadler-Promenade sowie
der Ernst Wolfram Marboe-Gasse wird empfohlen, den FuBverkehr auf einer niveaufreien
Mischverkehrsfliche gemeinsam mit Kfz zu filhren. Die Kundmachung einer Begegnungszone
in diesem Abschnitt ist derzeit in Vorbereitung.

= Herstellung einer barrierefreien Wegefiihrung fir FuBganger
— Detailplanung und Umsetzung
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C4 FulBganger-Leitsystem

Ein FuBgdnger-Leitsystem dient in erster Linie als Informationsquelle fiir Ortsunkundige. Als
Zielgruppe gelten Touristen, Neublirger und Besucher aus dem Umland, aber auch Biirger der
Marktgemeinde Perchtoldsdorf kénnen sich mit Hilfe eines Leitsystems leichter orientieren.

Ein Leitsystem unterstiitzt mit Informationen zu Zielen, Zeitaufwand und Entfernung eine direkte und
sichere Wegefiihrung. Durch Erganzungen wie z. B. Zielangaben in Form von Piktogrammen wird die
Wegweisung verstandlicher und allen Nutzergruppen zugadnglich gemacht. Bei funktionalem und
gestalterisch ansprechendem Design kann ein Leitsystem auch ein Imagetrager fiir die Gemeinde
werden.

C4.1 FuBganger-Leitsystem entwickeln

In vielen Gemeinden des Wiener Umlandes hat sich bereits ein einheitliches Design fiir ein
FuBganger-Leitsystem etabliert (Modling, Bad Voéslau, Purkersdorf, ...). Es wird empfohlen, sich an
diesem Design zu orientieren.

Vor Einrichtung eines Leitsystems sind die auszuschildernden Ziele und Routen auszuwahlen. Es wird
empfohlen, ausgewdhlte Routen des Fulverkehrshauptroutennetzes zu beschildern. Es erscheint aus
heutiger Sicht weder zweckmaRig Routen abseits des Hauptroutennetzes noch durchgangig alle
Routen desselben zu beschildern.

Hinsichtlich der zu beschildernden Ziele sind die wichtigsten Ortlichkeiten und Einrichtungen
auszuwahlen. Bei der Auswahl der Ziele ist nach dem Prinzip ,so viele wie nétig, so wenige wie
moglich” vorzugehen — eine zu hohe Anzahl an Zielen erhoht die Komplexitidt des Leitsystems in
unverhéltnismaRig hohem AusmaR. Folgende Ziele sollten aus heutiger Sicht jedenfalls Teil des
Leitsystems sein:

e  Ortszentrum (Marktplatz)

e Marienplatz

e Freizeitzentrum

e Kulturzentrum

e Schulzentrum Roseggergasse

e Bahnhof Perchtoldsdorf

e StraBenbahnhaltestelle Rodaun

e Bahnhof Liesing

e (Begrischpark)

e Naherholungsgebiet Perchtoldsdorfer Heide

Die Standorte des Leitsystems sollten in einer GIS-Datenbank verortet werden, in welcher auch die
Datenblatter mit allen Angaben zur Aufstellung hinterlegt werden kénnen. Dadurch kann das
Leitsystem effizient gewartet und im Bedarfsfall aktualisiert und erweitert werden.
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D Handlungsfeld Radverkehr

Im Zeitraum 2018 bis 2019 wurde vom Biiro Con.sens Verkehrsplanung ZT GmbH ein
Radverkehrskonzept fiir die Marktgemeinde Perchtoldsdorf erarbeitet (Endbericht vom 20.3.2019).
Das Handlungsfeld Radverkehr wird daher im Rahmen von ,Mobil 2030“ nicht vertiefend behandelt,
das Radverkehrskonzept von 2019 behilt seine Giiltigkeit. In den nachfolgenden Kapiteln wird
demnach jeweils auf das Radverkehrskonzept 2019 verwiesen bzw. geringfligige Erganzungen
angefiihrt. Die angefiihrten MaRnahmennummern beziehen sich auf die Nummerierung im
Radverkehrskonzept.

D1 Radverkehrsnetz
D1.1 Festlegung Radverkehrszielnetz

Das Radverkehrszielnetz wurde im Rahmen des Radverkehrskonzeptes 2019 erarbeitet. Das Zielnetz

setzt sich aus Hauptrouten und Verbindungrouten zusammen. Im Zuge der Erarbeitung von ,,Mobil

2030“ wird das Zielnetz um drei Routen erganzt:

e Verbindungsroute Miihlgasse 6stlich der Siidbahn (siehe Kapitel D1.4.1)

e Verbindungsroute Plattenstralle bzw. Wiener Gasse zwischen Kreisverkehr und Gauguschgasse
(siehe Kapitel D1.4.2)

e Verbindungsroute ehem. 360er Trasse / Trasse Hochquellwasserleitung — Donauw®érther StralRe
— Franz Josef-StraRe — Wiener Gasse — Beatrixgasse (siehe Kapitel D1.4.3)

Das aktualisierte Radverkehrszielnetz ist in Plan Nr. D1.1 (Anhang) dargestellt.

D1.2 Umsetzung SofortmaBnahmen aus ,Vision 20%“

Im Radverkehrskonzept 2019 wurde auch ein konkretes Umsetzungsprogramm erarbeitet. Die sog.
»Vision 20%“ ist ein 7 Punkte-Programm zur Weiterentwicklung des Radverkehrs in Perchtoldsdorf.
In diesem Programm sind unter Anderem 14 prioritdre Mallnahmen mit geringem Aufwand zur
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur aufgelistet. Davon sollen drei MaBnahmen sowie
erganzend eine vierte prioritdire MalRnahme sofort umgesetzt werden. Diese werden nachfolgend
angefihrt.

Die Christoph Gluck-Gasse ist als Einbahn verordnet, das Radfahren gegen die Einbahn ist aufgrund
der beengten Verhéltnisse nicht gestattet. Die Christoph Gluck-Gasse ist jedoch eine wichtige Route
flr Radfahrer in Richtung Marktplatz (in Einbahnrichtung). Die Christoph Gluck-Gasse weist in diese
Richtung eine leichte Steigung auf. Zudem ist die Fahrbahn sehr beengt und ermdglicht somit zumeist
kein Uberholen durch Kfz. Fiir Radfahrer stellen ,dringelnde” Kfz in ihrem Riicken mitunter einen
massiven Stressfaktor dar.

= Sharrows in Einbahnrichtung markieren, um Radfahrerinnen zu bestarken und zu unterstiitzen
bzw. die Achtsamkeit der Autofahrerinnen zu erhéhen (siehe Radverkehrskonzept, S. 83)
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In der Brunner Gasse ist das Radfahren gegen die Einbahnrichtung (in Richtung Marktplatz) erlaubt.
Dies wird jedoch oft von Fahrzeuglenkern, welche aus der Christoph Gluck-Gasse einbiegen, nicht
wahrgenommen und Radfahrer daher (ibersehen.

AuBerdem ergeben sich aufgrund der ortlichen Gegebenheiten Konflikte zwischen Fahrzeugen die
von der Christoph Gluck-Gasse Richtung Marktplatz abbiegen und dem Fahrzeugverkehr vom
Marktplatz Richtung Brunner Gasse. Die abbiegenden Fahrzeuge beniitzen durch den sehr engen
Abbiegeradius teilweise den Fahrstreifen fiir den Verkehr Richtung Brunner Gasse. Zudem wird von
Fahrzeugen, welche vom Marktplatz in Richtung Brunner Gasse fahren, auch oft der Verlauf des
markierten Fahrstreifens nicht beachtet. Darliber hinaus wird in einzelnen Fallen auch ein in der
Haltestelle haltender Bus von Fahrzeugen (berholt, ohne dass deren Lenker Sicht auf Fahrzeuge aus
der Christoph Gluck-Gasse haben.

= Anderung der Bodenmarkierung durch Rot einfirben des Radfahrstreifens im Bereich des

Kreuzungsplateaus (siehe Radverkehrskonzept, S. 84)

— Information der Niederdsterreichischen StraBenbauabteilung 2 als Straflenerhalter

— Erstellung eines Bodenmarkierungsplans

— Vorlage des Bodenmarkierungsplans bei BH Maodling (zustandige Verkehrsbehorde) als
Grundlage fir die Verordnung

— Durchfihrung der Bodenmarkierungsarbeiten auf Veranlassung durch die Marktgemeinde
Perchtoldsdorf

Vom Parkplatz ausfahrende Kfz-Lenker achten zu wenig auf bevorrangten Radverkehr entgegen der
Einbahnrichtung in der Brunner Gasse, wodurch es mitunter zu Konfliktsituationen kommt. Zur
Erhohung der Achtsamkeit der Kfz-Lenker wird empfohlen, den Radfahrstreifen im Bereich der
Parkplatzausfahrt Rot einzufarben (siehe Radverkehrskonzept, S. 84).

= Anderung der Bodenmarkierung durch Rot einfirben des Radfahrstreifens im Bereich der

Parkplatzausfahrt (siehe Radverkehrskonzept, S. 84)

— Information mit der Niederdsterreichischen StraRenbauabteilung 2 als StraBenerhalter

— Erstellung eines Bodenmarkierungsplans

— Vorlage des Bodenmarkierungsplans bei BH Modling (zustdndige Verkehrsbehorde) als
Grundlage fir die Verordnung

— Durchfihrung der Bodenmarkierungsarbeiten auf Veranlassung durch die Marktgemeinde
Perchtoldsdorf

Der betreffende Kreuzungsbereich befindet sich knapp auferhalb des Gemeindegebietes von
Perchtoldsdorf, in der Nachbargemeinde Brunn am Gebirge. Allerdings sind insbesondere die
Fahrrelationen aus der Miihlgasse auf Perchtoldsdorfer Gemeindegebiet betroffen. Fiir Radfahrer
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besteht die Moglichkeit die B12 in der Geradeausrelation zum ostseitigen Wirtschaftsweg zu queren,
welcher einen attraktiven Anschluss Richtung Brunn am Gebirge darstellt. Das Queren des
Kreuzungsplateaus in dieser Relation erfolgt zeitgleich mit der Griinphase der Linksabbieger aus der
Mihlgasse. Der Radfahrstreifen fir den geradeausfahrenden Radverkehr ist jedoch links des
Linksabbiegestreifens von der Miihlgasse zur B12 in Richtung Wien angebracht. Dies fihrt zu
gefahrlichen Konflikten von geradeausfahrenden Radfahrern und links abbiegenden Fahrzeugen und
ist dringend zu sanieren. Es wird empfohlen, den Radfahrstreifen in seiner aktuellen Lage zu
entfernen und rechts des Linksabbiegefahrstreifens anzubringen.

= Anderung der Bodenmarkierung
— Information / Kontaktaufnahme mit Marktgemeinde Brunn am Gebirge und Amt der
Niederosterreichischen Landesregierung — Abteilung ST3-VT
— Erstellung Entwurf geanderter Bodenmarkierung
— Durchfiihrung auf Veranlassung der MG Brunn am Gebirge

D1.3 Behebung prioritarer Mangel & Liicken im Zielnetz

Elf weitere prioritdire MaRnahmen kénnen gem. Radverkehrskonzept S. 82 ff. mit geringem Aufwand
kurzfristig umgesetzt werden.

Im Radverkehrskonzept auf S. 50 f. werden MaRnahmen mit hoher Prioritdt angefiihrt, welche mit
unterschiedlichen Realisierungshorizonten umgesetzt werden sollten.

Im Radverkehrskonzept auf S. 52 werden MaRnahmen mit mittlerer Prioritdt angefiihrt, welche mit
unterschiedlichen Realisierungshorizonten umgesetzt werden kénnen.

Im Radverkehrskonzept auf S. 53 werden Malinahmen mit geringer Prioritdt angefiihrt, welche mit
unterschiedlichen Realisierungshorizonten umgesetzt werden kénnen.

D1.4 EinzelmaBnahmen ergianzend zum Radverkehrskonzept

Nachfolgend werden drei zusatzliche EinzelmaRnahmen angefiihrt, welche ergdnzend zu den bereits
im Radverkehrskonzept 2019 empfohlenen MaRRnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen werden.

In der Mihlgasse zwischen Siidbahnbriicke und B12 Brunner StraBe besteht derzeit keine
Radverkehrsanlage, Radfahrende missen im Mischverkehr auf der stark befahrenen Fahrbahn der
Mihlgasse fahren. Aufgrund zahlreicher auch fiir Radfahrende attraktiver Ziele, insbesondere
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Einkaufsnutzungen, entlang diesem Abschnitt der Mihlgasse besteht der Bedarf nach einer vom Kfz-
Verkehr getrennten Fihrung des Radverkehrs. Der Radverkehr sollte an der Siidseite der Miihlgasse
gefuhrt werden — in Verlangerung des bestehenden Geh- und Radweges auf der Siidbahnbriicke und
zur direkten Anbindung der Einzelhandelsnutzungen, welche allesamt auf der Siidseite gelegen sind.

Die Realisierungsanforderungen fiir mogliche Varianten zur Fihrung des Radverkehrs auf einem
(stdseitigen) Geh- und Radweg wurden bereits von KH13 Bau- und Verkehrstechnik e. U. in einer
Studie im Jahr 2019 aufgezeigt. Zur Errichtung eines angemessen breiten Geh- und Radweges ist die
Einlésung von Privatgrund erforderlich. Des Weiteren sind Lichtmasten und Versorgungskasten zu
versetzen sowie allenfalls auch Verkehrsflichen auf Privatgrund neu zu organisieren bzw. zu
gestalten (Parkplatz Hofer).

= Errichtung eines Geh- und Radweges
— Gesprache mit Grundstiickseigentiimern
— Entwurfsplanung
— Einigung mit Grundstiickseigentliimern und Grundabldse
— Abstimmung mit BH Maodling (zustandige Verkehrsbehorde)
— Detailplanung

Die Route Plattenstralle — Wiener Gasse ist die direkte Verbindung vom Ortszentrum Perchtoldsdorf
in Richtung Liesing. Im Zuge der Fahrbahnsanierung in der PlattenstraRe im Jahr 2019 sind in diesem
Abschnitt bereits neue Mehrzweckstreifen markiert worden. Nordoéstlich der Feldgasse sind
beidseitig noch altere Mehrzweckstreifenmarkierungen vorhanden, die aufgrund ihrer viel zu
geringen Breite nicht mehr dem Stand der Technik entsprechen.

Die (zumindest einseitige) Errichtung einer dem Stand der Technik entsprechenden
Radverkehrsanlage ist derzeit in Planung.

Auf der ehem. Trasse der StraBenbahnlinie 360 bzw. der Trasse der 1. Wiener Hochquellen-
wasserleitung besteht in einem Teilabschnitt zwischen HerzogbergstraBe und Brunner Gasse bereits
im Bestand ein Promenadeweg (Geh- und Radweg). In Fortsetzung des bestehenden Abschnittes bis
zur Kreuzung B13 Donauworther StraBe # Brunner Gasse # Salitergasse ist die Trasse zwar als
offentliche Verkehrsflache gewidmet, allerdings nicht zugdnglich und seitens der Stadt Wien an
Privatpersonen verpachtet.

Die gewidmete Verbindung stellt eine wichtige Nord-Siid-Achse fiir den Rad- und FuBverkehr
zwischen Brunn am Gebirge und dem Ortszentrum von Perchtoldsdorf dar. Zudem waére sie eine
Alternativroute zum sehr beengten Schwedenweg. Nicht zuletzt wére die Route ein angemessener
Ersatz fur die auf der B13 Donauwodrther StraRe vorhandenen Mehrzweckstreifen, die nicht mehr
dem Stand der Technik entsprechen und deren Entfernung durch die BH Mdodling bereits verordnet
wurde. Fir folgende MaRBnahmen besteht daher erhohte Dringlichkeit:
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e Verbreiterung des bestehenden Weges entlang der ehem. 360er Trasse im Abschnitt
zwischen Gemeindegrenze und Weggabelung.

e Errichtung eines Geh- und Radweges auf den hierflir gewidmeten Flachen zwischen
Weggabelung und Kreuzung B13 Donauwdrther StralSe # Brunner Gasse # Salitergasse.

e Integration einer Querungsstelle fiir Radfahrer auf dem Kreuzungsplateau lber die Brunner
Gasse.

e Errichtung eines Geh- und Radweges an der Westseite der B13 Donauworther StraRe auf
einem etwa 90 m langen Abschnitt zwischen Brunner Gasse und Franz Josef-StraRe.

e  Mischverkehr Radfahrende und Kfz in der Franz Josef-Stralle.

= Verbreiterung bzw. Errichtung eines Geh- und Radweges entlang der ehem. 360er Trasse bis zur
Franz Josef-Stral3e
— Einigung mit den betroffenen Grundbesitzern und Pachtern
— Machbarkeitsstudie zur Umsetzung der angefiihrten Mallnahmen
— Detailplanung

D1.5 Einbahnen-Check zur Offnung fiir RGE (FlichenerschlieBung)

Alle bestehenden Einbahnen, in denen das Radfahren gegen die Einbahn noch nicht gestattet ist,
sollten auf Basis der demnachst neu veroffentlichten RVS-Richtlinie 03.02.13 Radverkehr, in welchem
spezifischere Eignungskriterien fir das Radfahren gegen die Einbahn festgeschrieben werden,
neuerlich geprift werden. Das Ermoglichen von Radfahren gegen die Einbahn in jenen StraRRen, in
denen die Rahmenbedingungen dies erlauben, ist essentiell fir die Durchlassigkeit des
niederrangigen StralRennetzes fiir Radfahrende.

= Durchfiihrung Einbahnen-Check (siehe Radverkehrskonzept S. 82)

D2 Radabstellanlagen

D2.1 Errichtung und Sanierung von Radabstellanlagen

Im Radverkehrskonzept auf S. 71 werden zehn Standorte mit hoher Prioritdt angefiihrt, an welchen
Radabstellanlagen kurzfristig errichtet, optimiert oder ausgebaut werden sollten.

Im Radverkehrskonzept auf S. 72 werden zwolf weitere Standorte mit nachsthoherer Prioritat
angefiihrt, an welchen Radabstellanlagen mittelfristig errichtet, optimiert oder ausgebaut werden
sollten.
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D2.2 Kostenlose Ausgabe von Radabstellanlagen an Gastronomie etc.

Als Bewusstseinsbildungs- und Marketingaktion zur Forderung des Radverkehrs wird empfohlen,
10x3 mobil-verschraubbare Fahrradbiigel seitens der Gemeinde anzuschaffen und diese kostenlos an
Gastronomen, Heurigenbetriebe, Wirtschaftstreibende etc. zum Aufstellen auf Privatgrund
auszugeben (siehe Radverkehrskonzept S.87). Bei vielen Betrieben und Lokalen fehlen derzeit
Radabstellanlagen oder sind von minderer Qualitat.

D3 Wegweisung Radverkehr
D3.1 Erganzung und Aktualisierung der Wegweisung im Gemeindegebiet

Im Radverkehrskonzept auf S. 75 f. wird die Weiterentwicklung des bestehenden Orientierungs- und
Leitsystem fir Radfahrer empfohlen.

D4 Bewusstseinsbildung und Marketing
D4.1 Etablierung Radverkehrs-Beauftragte/r

Im Radverkehrskonzept auf S. 79 wird die Etablierung eines/r Radverkehrsbeauftragten dringend
empfohlen (siehe auch Kapitel G4 ).

D4.2 Perchtoldsdorfer Radl-Karte und Willkommenspaket fiir Neubiirger

Im Radverkehrskonzept auf S. 80 f. wird die Herausgabe einer Perchtoldsdofer Radl-Karte und die
Ubergabe eines Mobilitits-Willkommenspaketes an Neubiirger empfohlen.

D4.3 Jahrliches Perchtoldsdorfer Radl-Opening

Im Radverkehrskonzept auf S. 81 wird die regelmalige Durchfiihrung eines Perchtoldsdorfer Radl-
Openings im Frithjahr empfohlen.

D4.4 Gestaltungwettbewerb fiir einheitliche Perchtoldsdorfer Fahrradbiigel

Im Radverkehrskonzept auf S. 87 wird die Durchfiihrung eines Gestaltungwettbewerbs fir ein
einheitliches Design der Perchtoldsdorfer Fahrradbligel empfohlen.
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E Handlungsfeld Offentlicher Verkehr

E1l Verbesserung der Versorgungsqualitat

Um die Attraktivitat des offentlichen Verkehrs innerhalb der Marktgemeinde Perchtoldsdorf, aber
auch fiir Pendlerbeziehungen zu steigern, werden sowohl Anderungen an gewissen Linienfiihrungen
und Fahrplanangeboten als auch die Neueinfiihrung eines Mikro-OV-Systems empfohlen. Dies soll
beim Modal Split eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr (MIV) zum o&ffentlichen
Verkehr (OV) bewirken.

E1.1 Anderung / Adaptierung von Linienfithrungen

Aufgrund der in Bearbeitungsphase | ,Bestandserhebung und Problemanalyse” aufgezeigten Liicken
und unterversorgten Gebiete innerhalb der Marktgemeinde Perchtoldsdorf durch den 6ffentlichen
Verkehr, werden Anderungen bzw. Adaptierungen von einzelnen Linien angedacht und auch die
Moglichkeit einer neuen Buslinie zur Versorgung des Ortszentrums sowie des Ortsteils Theresienau
angedacht. Diese kann im Zusammenhang mit einem zusatzlichen Mikro-OV-System auch eine
Alternative zu der derzeitigen unattraktiven Ortsbuslinie sein.

Eine neue Buslinie kénnte z.B. vom Ortszentrum Perchtoldsdorf Gber den Bahnhof und den Ortsteil
Theresienau zur U6 fahren. Hierbei muss die Endstation nicht zwingend Siebenhirten sein, sondern
kann auch zu den Stationen Perfektastralle oder Alterlaa verlangert werden. Am anderen Ende ist
auch durchaus eine Verlangerung als Regionallinie anzudenken (z.B. Uber GieBhibel in die
Hinterbriihl bzw. Maria Enzerdorf, etc.). Die Buslinie soll eine direkte Verbindung fiir die Ortsteile
Ostlich der Sidbahntrasse zum Zentrum Perchtoldsdorf sowie eine Anknilipfung grofRer Teile des
Ortsgebietes von Perchtoldsdorf an die U-Bahn darstellen. Im Bereich des Ortsteiles Theresienau ist
natiirlich sowohl eine direkte ErschlieBung der Wohnbebauung durch eine Linienfiihrung durch das
Siedlungsgebiet als auch eine Streckenfiihrung Gber Miihlgasse und B12 (siehe Variante A) denkbar.
Bei der Variante ist jedoch die Versorgung des Siedlungsgebietes der Theresienau nur peripher und
somit nur flr einen Teil mit einer Verbesserung gegeben. Die bisherige Ortslinie wiirde durch diese
neue Linie ersetzt werden. Fir Bereiche die durch die bestehenden und neuen Buslinien trotzdem
nicht gut durch den 6ffentlichen Verkehr versorgt sind, kann die Versorgung durch ein zusatzliches
Mikro-OV-System (siehe Kapitel E1.3) erreicht werden.

Fir die neue Buslinienfiihrung werden fiir den Teilbereich der Streckenfiihrung westlich der Stidbahn
drei Varianten aufgezeigt. Diese fUhren jedoch alle vom Ortszentrum (inkl. Beatrixheim und
Sportplatz/Schulzentrum Roseggergasse), zum Bahnhof und weiter iber die Theresienau zur U6.

Die neue Buslinie sollte anndhernd die gleiche Bedeutung wie die bestehenden Buslinien 256 bzw.
259 erhalten und somit auch mit dhnlichen Bedienzeiten und Kursintervallen wie z.B. die Linie 256
ausgestattet sein (Abb.12). Das Intervall liegt an Werktagen sowie am Wochenende bei 30 Minuten.
An Werktagen wird zu den Hauptzeiten (6:15 bis 8:45 sowie 15:50 bis 18:50) das Intervall auf 15
Minuten verringert.

WGEEIBau — und Verkehrstechnik e.U. con*sens Seite 73

mobilitatsdesign



Mobilitatskonzept Perchtoldsdorf mobil

perchtoldéi Bearbeitungsphase Il - ,,Grundlagen- und-Mafinahmenkatalog 211
noneresmEEs do Erlduterungsbericht samt moglicher MaBnahmen* b e A 12
Montag bis Freitag 4:45 bis 0:00
Samstag 5:00 bis 0:00
Sonntag / Feiertag 6:30 bis 0:00

Abb.12 Bedienzeiten der Linie 256
Quelle: VOR —05.2019
Eigene Darstellung

Bei Neuverhandlungen der Gemeinde Perchtoldsdorf mit dem Verkehrsverbund Ost-Region bzgl.
einer neuen Buslinie ist auch die Thematik der Zuzahlung durch die Gemeinde von besonderer
Bedeutung. Die Gemeinde Perchtoldsdorf bezahlt derzeit laut Kooperationsvertrag mit dem
Verkehrsverbund Ost-Region aus dem Jahr 1997 an diesen fiir den Betrieb des Ortslinienverkehrs ein
festgelegtes Leistungsentgelt (ca. 8.000 €) pro Monat. Durch eine attraktive Linienfiihrung innerhalb
der Gemeinde Perchtoldsdorf und in Wien, sollten sich jedoch wesentlich groRere Fahrgastzahlen als
beim Ortslinienverkehr ergeben und so eine Zuzahlung der Gemeinde nicht mehr erforderlich sein.

Variante 1:

Diese Linienfiihrung Gbernimmt Teile der Ortsbuslinie 2 und 3 wie im Plan Nr. E1.1.1_1 (Anhang) zu
erkennen ist. Die Buslinie fahrt vom Marktplatz eine Runde (ber das Beatrixheim in der
Elisabethstralle, dem Sportplatz in der HohenstraRe und Ulber Troschgasse — Walzengasse -
HochstraBBe zuriick zum Marktplatz und dann weiter (iber die Brunner Gasse und Salitergasse zum
Bahnhof. Danach fahrt sie durch den Ortsteil Theresienau zur Ketzergasse und weiter zur U-Bahn in
Siebenhirten. In der entgegengesetzten Richtung gibt es eine idente gegenldufige Linienfihrung
innerhalb von Perchtoldsdorf bis zum Ende der Salitergasse. Danach fiihrt die Strecke (wie die
Ortslinie 3) liber die Donauworther Strale, Hochstralle, Scholaugasse und Sonnbergstrafle zur
Walzengasse und zuriick zum Marktplatz.

Zur Beurteilung der dadurch entstehenden Versorgungsqualitit wurden die OV-Giiteklassen fiir die
bestehenden Buslinien (jedoch ohne Ortsbuslinie) und die neue Linie (Variante 1) fiir Montag bis
Freitag zwischen 6 und 20 Uhr ermittelt (Plan Nr. E1.1.1_2 — Anhang). Anhand der OV-Versorgung
gemal der Qualitdtsbeschreibung (Plan Nr. E1.1.1_3 — Anhang) ist zu erkennen, dass dadurch der
GroRteil von Perchtoldsdorf dann fiir den Pendlerverkehr eine gute Versorgung (bis OV-Giiteklasse D)
durch den Offentlichen Verkehr hat.

Fiir den Innerortsverkehr wurden ebenfalls fiir den Zeitraum Montag bis Freitag von 6 bis 20 Uhr OV-
Guteklassen (Plan Nr. E1.1.1_4—Anhang) und OV-Versorgung gemiR der Qualitatsbeschreibung
(Plan Nr. E1.1.1_5- Anhang) erstellt. Es ist zu erkennen, dass einige Teile des Ortsgebietes von
Perchtoldsdorf trotz der neuen Buslinie keine gute ErschlieBung fiir den Innerortsverkehr aufweisen
und so auf ein erginzendes Mikro-OV-System angewiesen sind.

Ein wesentlicher Vorteil dieser Linienfiihrung ist, dass in groRen Bereichen die Linienfiihrung der
Ortslinie erhalten bleibt und somit viele bereits bestehende Bushaltestellen genutzt werden kénnen.
Die Schleifenfiihrung Giber die HohenstraRe (Sportplatz/Schulzentrum Roseggergasse) bedeutet eine
doppelte Anfahrt der Station Marktplatz je Kurs (analog der bestehenden Ortsbuslinie).
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Variante 2:

Die Linienfiihrung der Variante 2 (Plan Nr. E1.1.1_6-—Anhang) steht in Verbindung mit einer
Anderung der Linienfiihrung der Buslinie 256. Die Linienfiihrung ist von der U-Bahn (iber den Ortsteil
Theresienau, den Bahnhof und die Salitergasse zur Donauwdrther Stralle und bis zum Kreisverkehr
Siegfried-Ludwig-Platz ident der Variante 1. Uber die Heinrich-Strecker-Gasse und Krautgasse fiihrt
die Variante 2 zu einer Station Walzengasse (bei der SonnbergstralRe). Der wesentliche Unterschied
ist die umgedrehte Linienfiihrung im Ortszentrum. So fihrt die Linienfiihrung der Variante 2 gegen
den Uhrzeiger und fahrt die Stationen Sportzentrum, HohenstralRe, Beatrixheim und Wegbachgasse
(als Station Marktplatz) in dieser Folge an. Die bestehende Station am Marktplatz beim Wehrturm
wird bei dieser Streckenfiihrung nicht bedient.

Die Buslinie 256 in Richtung GielRhiibel fahrt bis zur Station Freizeitzentrum die urspriingliche
Linienfiihrung. Danach wird die Fihrung der Ortslinie 2 bzw. 3 ibernommen und unter anderem die
Stationen SonnbergstraBe und Walzengasse bedient. Ab der Station Marktplatz fahrt die Buslinie
wieder die urspriingliche Linienfihrung. In der Linienfihrung Richtung Wien Liesing ergeben sich
keine Anderungen.

Fiir den , Arbeitsverkehr-Pendler” wurden die OV-Giiteklassen (Plan Nr. E1.1.1_7 — Anhang) sowie die
OV-Versorgung gemiR der Qualititsbeschreibung (Plan Nr. E1.1.1_8 — Anhang) ermittelt. Es ist zu
erkennen, dass dann fast das gesamte Ortsgebiet eine gute Versorgung durch den o&ffentlichen
Verkehr aufweist.

Bei den OV-Giteklassen fiir den Innerortsverkehr (Plan Nr. E1.1.1_9-Anhang) und der OV-
Versorgung gemals der Qualitdtsbeschreibung (Plan Nr. E1.1.1_10— Anhang) ist in vielen Teilen von
Perchtoldsdorf eine gute Versorgung durch den OV zu erkennen. Gebiete die keine gute Versorgung
aufweisen sind auch dann auf ein ergdnzendes Mikro-OV-System angewiesen.

Ein wesentlicher Vorteil fiir Schiiler des Schulzentrums Roseggergasse und der Montessorischule
Sonnberg ist, dass in der nahen Umgebung sowohl Stationen der Buslinie aus Liesing als auch jener
von der U6 liegen und diese gut zu erreichen sind. Durch die entgegengesetzte Linienfiihrung der
beiden Buslinien im Zentrumsbereich, kommt es zu keiner Rundkursschleife um das Schulzentrum.
Die Stationen Sportzentrum, HohenstralRe und Beatrixheim missen dabei jedoch jeweils auf die
gegenlberliegende StralRenseite verlegt und in der Walzengasse eine zusatzliche neue Haltestelle
situiert werden.

Variante 3:

Die Buslinie Variante 3 (Plan Nr. E1.1.1_11 — Anhang) verlauft Gber die Ketzergasse und den Ortsteil
Theresienau bis zur Mihlgasse und der Bahnbriicke. Entgegen der beiden anderen Varianten biegt
die Variante 3 nicht in die Salitergasse ab, sondern fahrt die Miihlgasse bis zur Kreuzung mit der
Wiener Gasse. Uber die Jakob-Regenhart-Gasse und die PlittenstraBe fiihrt diese Variante zum
Freizeitzentrum und weiter Gber die Donauwdrther StraRe und Sonnbergstralle zum Marktplatz. Die
Schleife um das Schul- und Sportzentrum fiihrt zuriick auf den Marktplatz. Uber die Brunner Gasse,
Donauwoérther StralRe und Wiener Gasse fihrt die Variante 3 zurlick auf die Mihlgasse und wird
weiter analog der Streckenfiihrung der entgegengesetzten Richtung zur U-Bahn gefiihrt.
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Wie bei den anderen Varianten wurden OV-Giiteklassen (Plan Nr. E1.1.1_12 — Anhang) und die OV-
Versorgung gemal der Qualitdtsbeschreibung (Plan Nr. E1.1.1_13 — Anhang) ermittelt. Dabei ist zu
erkennen, dass entgegen den beiden anderen Varianten entlang der Salitergasse eine
verschlechterte OV Versorgung eintritt.

Der Innerortsverkehr wurde separat betrachtet und zeigt anhand der OV-Giiteklassen (Plan Nr.
E1.1.1_14 — Anhang) und der OV-Versorgung gemaR der Qualitdtsbeschreibung (Plan Nr. E1.1.1_15—
Anhang) entgegen den anderen beiden Varianten einen Unterschied der guten Versorgung durch
den offentlichen Verkehr. Entlang der gesamten Miihlgasse ist eine gute Versorgung zu erkennen, in
der Salitergasse ist diese durch die gednderte Linienfiihrung hingegen nicht mehr vorhanden.

Im Vergleich der drei Linienvarianten ist beziiglich der Versorgung des Ortsgebietes bei Variante 2 ein
leichter Vorteil zu erkennen, jedoch bedarf es einer Verlegung und Umstrukturierung von mehreren
Haltestellen.

Im Bereich des Ortsteiles Theresienau sind die Giteklassen zur Beurteilung der Versorgungsqualitat
nur flir eine Streckenfiihrung durch das Siedlungsgebiet dargestellt. Bei einer peripheren
ErschlieBung (Variante A) ist durch teilweise groRBere Zugangswege eine entsprechend schlechtere
Versorgungsqualitdt gegeben.

Die Moglichkeit einer neuen Buslinie zur Verbesserung der ortsinternen Versorgung sowie fiir eine
weitere Anbindung an ein Massenverkehrsmittel (U6), sollte jedoch in direktem Zusammenhang
mit einem Mikro-OV-System (siehe Kapitel E1.3) gesehen werden. Bei einem Mikro-OV-System mit
sehr guter Versorgungs- und Bedienqualitat sowie voller Integration in das Tarifsystem des VOR,
kann dieses eine gute Versorgungsqualitat fiir das gesamte Ortsgebiet gewahrleisten und damit
sowohl den Ortsbus als auch eine neue Buslinie entbehrlich machen.

= Neue Buslinie Ortszentrum — Bahnhof — Theresienau — U-Bahn
— Vorgesprache mit VOR
— Ausarbeitung einer Marchbarkeitsuntersuchung als Entscheidungsgrundlage
— Finanzierungsverhandlung mit VOR
— Umsetzung durch den VOR

Fir die bestehenden Buslinien 269 und 270 (fahren einen entgegengesetzten Rundkurs von
Siebenhirten nach Maodling und wieder zuriick), wird die Verlegung der Buslinienflihrung mit
zusatzlicher Haltestelle im Bereich der Kreuzung Brunner FeldstraRe (B12) # Industriestralle #
Wolfholzgasse zur ErschlieRung der Betriebsgebiete entlang der B12 in Brunn am Gebirge und
Perchtoldsdorf sowie der Wohnbebauung der Blankenfeldsiedlung, angedacht.

Die verkehrstechnische Machbarkeitsstudie ,Betriebsgebiet Bereich LandesstraRe B12 -
Verbesserung der ErschlieBung” (KH13 Bau- und Verkehrstechnik e.U., Juni 2019) beinhaltet die
erforderlichen MaRnahmen.
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Die Buslinie 270, kommend aus Siebenhirten, soll in Zukunft anstatt (iber die Brunner StralRe (B12a)
und die Autobahnanschlussstelle Campus 21, Gber die Brunner FeldstraBe (B12) fahren und dann den
Campus 21 Uber die Prof. Liebermann-Stralle anbinden. In der entgegengesetzten Richtung soll die
Buslinie 269 nach der Bedienung vom Campus 21 weiter lber die B12 nach Siebenhirten fahren (Plan
Nr. E1.1.2 — Anhang).

= Anderung der Linienfiihrung iiber die Brunner FeldstraRe (B12)

— Vorgesprache mit VOR haben im Rahmen der Machbarkeitsstudie fiir die Erschliefung des
Betriebsgebietes bereits stattgefunden

— Abstimmung der beiden Gemeinden Brunn am Gebirge und Perchtoldsdorf

— Ausarbeitung des neuen Fahrplanes durch den VOR

— Ausfiihrungsplanung fiir die erforderlichen neuen Haltestellen im Zuge der Brunner
FeldstraRe (B12)

— Umsetzung durch den VOR

Anhand der einzelnen Varianten einer neuen Buslinie und dem verkirzten Intervall zu den
Hauptverkehrszeiten ist zu Uberprifen, ob die Verstarkerkurse der Linien 257 und 258 eine
Abanderung der Linienfiihrung bendtigen oder ob diese eventuell sogar entfallen kénnen.

Der von der MG Perchtoldsdorf organisierte und finanzierte private Schiilerbus (durchgefiihrt von
der Firma Felner), der im Schuljahr 2019/2020 an Schultagen einmal in der Frih als Verstarkung zur
Ortslinie von der Haltestelle Rudolf Hochmayer-Gasse zum Schulzentrum Roseggergasse fahrt, ist
durch eine neue Buslinie mit entsprechender Intervallverdichtung, dann wahrscheinlich nicht mehr
erforderlich.

Zu Schulzeiten kann die neue Linienvariante auch einzelne zusatzliche Kurse als Schilerbus mit
allenfalls auch abgeanderter Linienflihrung fahren.

Bei einer allfalligen Flhrung vom Ortszentrum Perchtoldsdorf weiter, z.B. liber GieRhibl, Maria
Enzersdorf und allenfalls sogar bis Hinterbrihl oder Modling, konnten dadurch auch mehrere Schulen
(z.B. International Highschool Am Herzogberg, Sportgymnasium Maria Enzersdorf, HLT Md&dling etc.)
angebunden werde. Fiir eine getaktete ErschlieRung von mehreren Schulen sollte eine koordinierte
Staffelung der Unterrichtsbeginnzeiten geprift werden. Dies ware auch eine Maoglichkeit zur
Entlastung der in der Friih durch Schiler oft sehr Gberfiillten Busse anderer Linien.

= Verbesserung des Angebotes fir den Schilerbusverkehr
— Uberpriifung der Notwendigkeit bzw. der Linienfiihrung der Verstirkerkurse der Linien 257
und 258 im Zusammenhang mit einer neuen Buslinie
— Koordinierung einer getakteten Intervallverdichtung als Schilerverstarkerkurse aller
maRgebenden Buslinien
— Prufung der Moglichkeit gestaffelter Unterrichtsbeginnzeiten bei ErschlieBung mehrerer
Schulen durch einen Schiilerkurs
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Die bestehenden Bahntrasse der Kaltenleutgebner-Bahn bietet eine optimale Anbindung an den
Bahnhof Liesing fiir ein (schienengebundenes) offentliches Verkehrsmittel. Hier ist ein groRes
Potential zur Entlastung der StraBen und Buslinien im maligebenden Einzugsgebiet der Strecke
gegeben. Da die Trasse im Bestand nicht elektrifiziert ist und auBerdem fir ein klassisches
schienengebundenes Verkehrsmittel die mogliche Fahrgastkapazitdat aus dem malgebenden
Einzugsgebiet zu gering ist, muss die zuklinftige Betriebsart innovativ gelést werden (z.B. Solar
betrieben, Akku betrieben, selbstfahrend etc.).

Im Mai 2020 wurde seitens der Wiener Stadtregierung angekiindigt, die Fihrung einer
StraBenbahnlinie von Rodaun bzw. Bhf. Liesing liber die Trasse der ehem. Kaltenleutgebner Bahn bis
Kaltenleutgeben zu priifen. Sollten derartige Uberlegungen konkreter werden, sollte sich die
Marktgemeinde Perchtoldsdorf in enger Zusammenarbeit mit der Stadt Wien und dem Land
Niederosterreich in die Planungen aktiv einbringen und auch alternative Linienfliihrungen zur
Diskussion stellen (z.B. via Perchtoldsdorf Giber Brunn und Maria Enzersdorf nach Madling).

Bereits seit einigen Jahren gibt es eine Projektidee zur Neunutzung der Trasse der Kaltenleutgebner-
Bahn. Die Projektidee ,Tram on Demand” ermdglicht das Befahren der bestehenden Trasse durch
eine mit erneuerbarer Energie angetriebenen Strallenbahn, welche auch selbstgesteuert konzipiert
werden kann.

Diese Projektidee sollte weitergefiihrt oder angepasst werden, um eine visionare Losung zu finden.
Wie der genaue Fahrbetrieb tatsachlich aussehen und in welcher Taktung diese Lésung das
Einzugsgebiet versorgen kann, muss in weiterfolgenden Bearbeitungsschritten ermittelt werden.

= Nutzung der Kaltenleutgebner-Bahntrasse mit einem offentlichen Verkehrsmittel
— Weiterentwicklung der visionadren Projektidee , Tram on demand“
— Betrieb eines visionaren alternativen offentlichen Verkehrsmittel

E1l.2 Ausweitung des Fahrplanangebots

Mit der vorgeschlagenen neuen Buslinie ware eine deutliche Verbesserung des geplanten
Fahrplanangebots — vor allem am Abend und Wochenende - zu erkennen. Durch ein Mikro-OV-
System kann auch aullerhalb der Betriebszeiten der Linienbusse fur das gesamte Ortsgebiet eine
entsprechende Versorgung zur Verfliigung gestellt werden.

Als weitere Angebotsverbesserung ware anzudenken, die Betriebszeiten der Linie 260 (Abb.13) am
Abend auf z.B. 23:30 zu verldangern, um die Anbindung an die leistungsfahigen o6ffentlichen
Verkehrstrager (S-Bahn und U-Bahn) und somit die ErschlieBung von Teilen Perchtoldsdorfs und
Brunn am Gebirge zu gewahrleisten.
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Montag bis Freitag 5:30 bis 20:30
Samstag 6:00 bis 20:30
Sonntag / Feiertag 8:30 bis 20:30

Abb.13 Bedienzeiten der Linie 260
Quelle: VOR —05.2019
Eigene Darstellung

= Verbesserung des Fahrplanangebotes
— Vorgesprache mit VOR
- Abstimmung des Fahrplanangebotes mit den Bedienzeiten eines Mikro-OV-Systems
— Ausweitung des Fahrplanangebotes durch den VOR

E1.3 Mikro-OV-System

Von den Gemeinden des Bezirkes Médling gibt es den Plan, ein bezirksweites Mikro-OV-System zu
realisieren. Dabei soll durch ein einheitliches System, mit gemeinsamem Betrieb von Anruf-Sammel-
Taxis, ein ergdnzendes OV-Angebot installiert werden. Dieses soll in den Verkehrsverbund Ost-Region
integriert werden und damit auch die Funktion eines offentlichen Verkehrsmittels erfiillen. Diese
Anruf-Sammel-Taxis kénnen somit mit allen entsprechenden Fahrscheinen und Zeitkarten des VOR
beniitzt werden, jedoch wird es wahrscheinlich Zuzahlungen geben, die in Abhangigkeit der
erforderlichen Fahrstrecken gebietsweise eine unterschiedliche Hohe aufweisen. Durch dieses
System sollen einerseits unterversorgte Gebiete ein OV-Angebot erhalten und andererseits durch
Bedienzeiten, die (Uber das Fahrplanangebot von Regionalbuslinien hinausgehen, eine
weiterfiihrende Versorgung im Anschluss an die leistungsfahigen 6ffentlichen Verkehrstrager S-Bahn
und U-Bahn gewahrleistet werden.

Das Biro PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH hat im Auftrag aller Gemeinden des Bezirks
Modling eine entsprechende Grobplanung erarbeitet. Dabei wurden verschiedene Varianten von
Bedienzeiten und unterschiedliche Intervalle (30 oder 60 Minuten) der Bediengarantie aufgezeigt
und die sich daraus ergebenden Kostenanteile fiir die einzelnen Gemeinden abgeschatzt.

Anhand der erarbeiteten Varianten haben sich die Gemeinden grundsatzlich auf eine maximale
Bedienqualitdt geeignet. Dies bedeutet Bedienzeiten wie in Abb.14 dargestellt, bei einer
Bediengarantie von 30 Minuten.

Montag bis Freitag 5:00 bis 2:00
Samstag / Sonntag / Feiertag 0:00 bis 24:00

Abb.14 Bedienzeiten des Mikro-OV-System bei Bediengarantie von 30 Minuten
Quelle: PLANUM —11.2019
Eigene Darstellung

Die EinfUhrung des Systems ist zum Fahrplanwechsel im Dezember 2021 vorgesehen. Fir die
Durchfiihrung der Detailplanung und Ausschreibung des Betriebes ist die Einholung des jeweiligen
Grundsatzbeschlusses der Gemeinderdte der einzelnen Gemeinden erforderlich und derzeit im
Laufen.
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Ein bezirksweites Mikro-OV-System mit sehr guter Versorgungs- und Bedienqualitit sowie voller
Integration in das Tarifsystem des VOR, kann eine gute Versorgungsqualitidt fiir das gesamte
Ortsgebiet gewahrleisten und damit sowohl den Ortsbus als auch eine etwaige neue Buslinie
entbehrlich machen.

Wenn die geplante bezirksweite Umsetzung nicht realisierbar ist, sollte eine Teilldsung nur fir
Perchtoldsdorf und allenfalls gemeinsam mit anderen unmittelbaren Nachbargemeinden, gepriift
werden.

= Verbesserung des OV-Angebotes durch einheitliches Mikro-OV-System im Bezirk Médling
— Grundsatzbeschluss aller Gemeinden im Bezirk Modling
— Ausschreibung des Betriebes mit Detailplanung durch den VOR
— Beschlussfassung aller Gemeinden fiir die Vergabe
— Aufnahme des Betriebes zum Fahrplanwechsel Dezember 2021
= Optionale Teillésung fiir Perchtoldsdorf und Nachbargemeinden
— Priufung der Umsetzbarkeit

E2 Tarifstruktur
E2.1 OV-Férderung durch Marktgemeinde Perchtoldsdorf

Um den Modal-Split-Anteil des Offentlichen Verkehrs zu erhéhen, sollte die Gemeinde
Perchtoldsdorf sowohl eine Angebotsverbesserung anstreben als auch durch Foérderungen und
Zuzahlungen bei den Fahrkartenkosten die Beniitzung der o6ffentlichen Verkehrsmittel fir die
Perchtoldsdorfer Bevolkerung attraktiver machen.

Insbesonders, da durch die bestehende Zonenregelung im Verkehrsverbund Ost-Region,
Perchtoldsdorf unmittelbar aullerhalb der Wiener Kernzone liegt und somit fir die vielen
Perchtoldsdorfer Berufspendler nach Wien, flir die kurze Strecke in der AuRenzone sehr hohe
zusatzliche Fahrkartenkosten entstehen.

Da die jahrelangen Intentionen von Perchtoldsdorf und anderer Umlandgemeinden fiir eine
Ausweitung der Kernzone bisher erfolglos waren, wird schon seit mehr als 20 Jahren die Benlitzung
offentlicher Verkehrsmittel durch die Perchtoldsdorfer Bevolkerung von der MG Perchtoldsdorf
durch Fahrkartenzuzahlungen gefordert.

Wenn bei einem Mikro-OV-System Zuzahlungen zu den Fahrpreisen gemiR VOR Tarifsystem
erforderlich sind, kdonnten die Zusatzkosten bei Fahrten innerhalb des Ortsgebietes (bzw. zum
Bahnhof Liesing oder zur U6) durch die Gemeinde als Beitrag zur Férderung des OV, iibernommen
werden.

Das von der derzeitigen Bundesregierung im Regierungsprogramm angedachte , 1-2-3€-Ticket” (1 €
pro Tag fiir die Jahreskarte zur Beniitzung aller &ffentlicher Verkehrsmittel innerhalb eines
Bundeslandes, 2 € fiir die Fahrten innerhalb von zwei benachbarten Bundeslindern und 3 € fiir
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Fahrten innerhalb von ganz Osterreich) wiirde fiir Pendler zwischen Wien und Perchtoldsdorf eine
Verteuerung der Fahrtkosten ergeben. Kostet derzeit eine Jahreskarte fiir Perchtoldsdorf inkl.
Kernzone 620 €, wiirde kiinftig eine Jahreskarte zum Befahren von zwei Bundeslandern mit einem
Preis von 730 € bendtigt.

Bei einer kiinftigen tatsachlichen Umsetzung des ,1-2-3€-Tickets” ist hier fiir Perchtoldsdorf und
natirlich auch andere Gemeinden und Regionen mit dhnlicher Problematik, eine spezielle Regelung
zu treffen, um dem auch bundesweit angestrebten Effekt der Attraktivierung des o6ffentlichen
Verkehrs, insbesonders fir den Berufspendlerverkehr, gerecht zu werden.

Fir Fahrten innerhalb des Gemeindegebietes bis an die Kernzonengrenze gilt fur Einzeltickets ein
eigener Ortstarif.

Fir die Bereitstellung dieses Ortstarifes — flir Personen die innerhalb Perchtoldsdorfs bis zur
Kernzonengrenze die Buslinien mit einem Einzelticket nutzen — zahlt die Gemeinde Perchtoldsdorf
gemal gliltigem Kooperationsvertrag pro Jahr ca. 4.000 €. an den Verkehrsverbund Ost-Region. Der
Abrechnung werden grundsatzlich aktuelle Fahrgastzahlen im Zusammenhang mit Basisdaten zum
Zeitpunkt des Vertragsabschlusses 1997 zu Grunde gelegt. Dahingehend sollten die bestehenden
Vertrage, insbesonders die Erfassung der malRgebenden Fahrgdste als Abrechnungsgrundlage, mit
dem VOR entsprechend neu geregelt werden. Entsprechende Zeitkarten werden von der
Marktgemeinde Perchtoldsdorf durch einen jahrlichen Zuzahlungsbetrag direkt gefordert.

= Férderung der OV Nutzung innerhalb von Perchtoldsdorf durch Ortstarif
— Neuverhandlung der Vertrage mit dem VOR fir die Zuzahlung durch die MG Perchtoldsdorf
zum Ortstarif, insbesonders im Hinblick auf die Abrechnungsgrundlagen
— Verhandlung mit dem VOR zur Abanderung der bestehenden Zonenstruktur (Einbindung in
die Kernzone)

Gemal der bestehenden Zonenregelung wird von der MG Perchtoldsdorf der Besitz einer Jahreskarte
flr die AulRenzone mit einem jahrlichen Zuzahlungsbetrag gefordert.

Da speziell beim Berufspendlerverkehr ein grolRes Potential fiir eine Verlagerung vom MIV zum OV
vorhanden ist, erscheint dahingehend eine weitere und auch noch erhéhte Férderung von Zeitkarten
sinnvoll. Es fihrt dies zwar zu Zusatzkosten fir die Gemeinde, jedoch wirkt sich eine Verdnderung
des Modal-Splits zu Gunsten des OV positiv auf den Klimaschutz aus und ist dies entsprechend des
Gemeinderatsbeschlusses zum Perchtoldsdorfer Klimaschutzmanifestes gerechtfertigt.

= Foérderung der OV Nutzung innerhalb von Perchtoldsdorf durch Zuzahlung fiir Zeitkarten
— Uberlegung fiir weitere Erhdhung des Zuzahlungsbetrages auf Basis der Intentionen des
Klimaschutzmanifestes
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E3 Bushaltestellen
E3.1 Ausgestaltung des Haltestellenbereiches

Die Haltestellen des offentlichen Linienbusverkehrs sind gemall den Kriterien der einzelnen
Strallenkategorien als Busbuchten, Rand- oder Kaphaltestellen mit den erforderlichen Abmessungen
gemal den einschlagigen Normen und Richtlinien auszufihren.

GemaR StVO 1960 gilt im Bereich von 15m vor bis 15m nach der Haltestelle wahrend den
Betriebszeiten ein Halte- und Parkverbot. Bei Randhaltestellen wird das von Kraftfahrzeuglenkern oft
missachtet, wodurch der Bus durch die eingeschriankte Zufahrtsmoglichkeit im Bereich der
Fahrgastaufstellflaiche keine Standposition parallel zur Gehsteigkante erreichen kann. In solchen
Féllen ist primar eine schwerpunktartige Uberwachung durch die Polizei anzustreben. In weiterer
Folge konnen entsprechende MaRnahmen (z.B. Bodenmarkierungen) zur Verdeutlichung des
Freihaltebereiches vorgesehen werden.

Die ErschlieBung der befestigten Fahrgastaufstellflichen muss innerhalb eines StralRenabschnittes
grundsatzlich Uber einen durchgehenden Gehsteig erfolgen. Die Breite der Fahrgastaufstellflache
richtet sich nach dem Ublichen Fahrgastaufkommen, hat jedoch mindestens 1,5m zu betragen. Bei
jenen Haltestellen, wo die Fahrgastaufstellflache auf einem durchlaufenden Gehsteig angeordnet ist,
setzt sich die erforderliche Gesamtbreite aus der Breite der Fahrgastaufstellfliche und der
erforderlichen Gehsteigbreite fiir den an der Haltestelle vorbeifiihrenden FulRgdngerverkehr,
zusammen. Bei geringen FuBgadnger- und Fahrgastfrequenzen sind jedoch auch Mindestmalie von
1,0m fir eine Auftrittsflaiche und 1,25m fir die durchlaufende Gehsteigflache und somit eine
Mindestgesamtbreite von 2,25m anzustreben. Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten, insbesonders
im historischen Ortszentrum mit teilweise sehr schmalen Strallenrdaumen, wird teilweise eine
Unterschreitung dieser Mindestbreiten unvermeidbar sein, dabei ist jedoch trotzdem auf
groRtmogliche Breiten zu achten bzw. ein anderer Haltestellenstandort zu prifen. Dies steht auch in
direktem Zusammenhang mit der erforderlichen Haltestellenausstattung (z.B. Wartehaus).

Die Randsteine im Haltestellenbereich sind vorzugsweise 15cm hoch auszufiihren, um fir alle
Personengruppen einen erleichterten Einstieg zu gewahrleisten.

Speziell bei Rand- und Kaphaltestellen ist darauf zu achten, dass durch entsprechende Malknahmen
(Mittelinseln, Bodenmarkierungen etc.) im Zusammenhang mit der Situierung des
Haltestellenbereiches, Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit durch das Vorbeifahren an
stehenden Bussen im Haltestellenbereich reduziert werden. Dies insbesonders auch, wenn im
Nahbereich der Bushaltestelle FuBgdangerquerungsstellen vorhanden sind.

= Bedarfsgerechte Ausgestaltung der Haltestellenbereiche
— Beriicksichtigung der erforderlichen Anlageverhaltnisse bei Strafenneu- und -umbauten
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E3.2 Qualitat der Haltestellenausriistung

Die Qualitat der Ausrlstung von Haltestellen des Linienbusverkehrs richtet sich primar nach den
Fahrgastfrequenzen und der Haltestellenfunktion (primadr Ein- oder Ausstiegsstelle). Die
Haltestellenausristung wird durch die nachfolgend aufgelisteten Einzelkriterien bestimmt und ergibt
sich je nach Haltestellenfunktion die jeweilige Ausstattungsnotwendigkeit. Es sollte jedoch bei allen
Haltestellen eine Mindestqualitdt an Ausristung vorhanden sein und die unterschiedlichen
Bediirfnisse aller Personengruppen soweit wie moglich berlicksichtigt werden.
e Haltestellenkennzeichnung mit Haltestellennamen
e Fahrplanaushang gut lesbar und auch fiir Kinder und Rollstuhlfahrer in entsprechender Hohe
angebracht und zusatzlich in Blindenschrift
e Wetterschutz (Wartehaus bzw. Uberdachung)
e Sitzgelegenheiten (Bank, Klappsessel etc.) ohne Einschrankung der erforderlichen
Gehsteigflachen
e Beleuchtung
o Abfallbehalter
o Taktiles Leitsystem im Bereich der Auftrittsfliche bei Neu- oder Umgestaltungen von
Haltestellenbereichen

= Bedarfsgerechte Ausstattung der Haltestellen
— Uberpriifung aller Haltestellen und Herstellung der Mindestqualititsstandards
— Beriicksichtigung der Ausstattungserfordernisse bei Neu- und Umgestaltung von
Haltestellenbereichen
— Nachriistung aller Haltestellen gemalk Mindestqualitdatsanforderungen

E3.3 EinzelmaBnahmen zur Verbesserung der Bushaltestellen und deren Umfeld

Im Kreuzungsbereich mit der Schweglergasse befinden sich auf der Wiener Gasse Haltestellen fiir den
offentlichen Linienbus (Linie 256). Die Haltestelle der Fahrtrichtung Stud-Westen (Ortszentrum)
befindet sich nord-6stlich der Kreuzung und somit in Fahrtrichtung gesehen vor dem
FuRgangeriibergang. Es ist keine Busbucht vorhanden und halt somit der Bus auf der Fahrbahn als
Randhaltestelle. Dabei kann vielfach beobachtet werden, dass der in der Haltestelle stehende Bus
von Fahrzeugen Uberholt wird und es dadurch zu Konfliktsituationen mit querenden FulRgdngern am
Schutzweg kommt.

= Anderung der Bodenmarkierung
— Absprache / Information Niederdosterreichische StraBenbauabteilung 2 als StraRenerhalter
— Erstellung eines Bodenmarkierungsplans
— Vorlage des Bodenmarkierungsplans bei BH Modling (zustandige Verkehrsbehoérde) als
Grundlage fir die Verordnung
— Durchfihrung der Bodenmarkierungsarbeiten auf Veranlassung durch die Marktgemeinde
Perchtoldsdorf
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siehe Kapitel A4.3.3

E4 P‘Taxi

Bei einer Einfiihrung des geplanten bezirksweiten Mikro-OV-Systems in Form von Anruf-Sammel-
Taxis mit Bedienung bestimmter Sammelstellen, ist der Geltungsbereich der Zuzahlung durch die
Gemeinde fir Fahrten mit dem P’Taxi neu zu tberdenken und zu regeln. Eine Nutzung und Férderung
durch die Gemeinde sollte es dann nur mehr fiir bestimmte Nutzergruppen und Nutzererfordernisse
geben, wo ein direkter Transport von Haus zu Haus erforderlich und auch gerechtfertigt ist. Fir
welche Personengruppen solche Ausnahmeregelungen dann Gultigkeit haben sollen, kann erst nach
genauer Kenntnis des tatsichlichen Betriebs- und Tarifmodells des Mikro-OV-Systems ermittelt und
festgelegt werden.

= Anpassung des Nutzungsangebotes fiir P’Taxi bei Inbetriebnahme Mikro-OV-System
— Analyse des tatsichlichen Betriebs- und Tairfmodells des Mikro-OV-Systems
— Festlegung der kiinftigen Nutzererfordernisse und Nutzeranforderungen fiir den weiteren
Betrieb von P‘Taxi
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F Handlungsfeld Ruhender Verkehr

F1 Stellplatzangebot im 6ffentlichen Raum

Das Stellplatzangebot und die Stellplatzauslastung der Stellplatze im offentlichen StraRenraum
wurden flachendeckend fiir das gesamte Gemeindegebiet im Rahmen von ,Mobil 2030 in
Bearbeitungsphase | erhoben.

F1.1 Ausweisung von Teilgebieten mit Stellplatziiber- bzw. -unterversorgung

Auf Basis der Erhebungen zu Stellplatzangebot und Stellplatzauslastung im 6ffentlichen StraBenraum
sowie der Einteilung des Gemeindegebietes in Teilbereiche gemals Ortstrukturplan wird eine mittlere
Stellplatzauslastung fiir Teilgebiete ermittelt. Die Stellplatzauslastung je Teilgebiet ist in Plan Nr.
F1.1_1 (Vormittag) (Anhang) bzw. Plan Nr. F1.1_2 (Abend) (Anhang) dargestellt.

Vormittags ist eine hohe Auslastung (>70 %) in den Betriebsgebieten Vierbatz und entlang der B12
sowie in der benachbarten Blankenfeldsiedlung gegeben. In diesen Teilgebieten besteht vormittags
eine Stellplatzunterversorgung. Die Stellpldtze aller anderen Teilgebiete sind im Gebietsmittel um
weniger als 70 % ausgelastet, in diesen Teilgebieten ist ein ausreichendes Stellplatzangebot
vorhanden.

Abends ist eine hohe Stellplatzauslastung mit einem Gebietsmittel >70% in den Teilgebieten
Tirolerhofsiedlung und Blankenfeldsiedlung zu beobachten. In den restlichen Teilgebieten ist eine
geringere Auslastung gegeben.

Generell ist zu beobachten, dass sich die Gebietsmittelwerte — mit Ausnahme der beiden
Betriebsgebiete — zwischen Vormittag und Abend zumeist nicht allzu stark unterscheiden. Es besteht
demnach abends eine dhnlich hohe Auslastung wie vormittags. Dies trifft insbesondere auch auf die
Teilgebiete im Ortszentrum (Hochstralle und Zentrum) zu.

Bei der Stellplatzauslastung im o6ffentlichen StraRenraum ist jedoch zu beachten, dass sich in
manchen Gebieten (z.B. Ortsteil SoolRen) die relativ hohe Stellplatzauslastung daraus ergibt, dass bei
einem grofRen Anteil der StraRen ein StVO-konformes Parken nicht moglich ist und das rechnerische
Stellplatzangebot in diesen Stralen deutlich geringer als das in der gelebten Praxis vorhandene
Stellplatzangebot ist. Dass in der Praxis in diesen Stralen dennoch geparkt wird, ist im
Zusammenhang mit dem vorhandenen Verkehrsaufkommen vielfach unproblematisch. Dahingehend
ist in der gelebten und durch die Verkehrsteilnehmer wahrgenommenen Praxis, de facto in diesen
Gebieten eine geringere Auslastung gegeben.

F1.2 Standards fiir die Kundmachung einer StVO-konformen Lingsparkordnung im
niederrangigen StralRennetz (StraRenkategorien Il bis V)

In zahlreichen Stralfen und StraBenabschnitten des niederrangigen Strallennetzes in der Markt-
gemeinde Perchtoldsdorf ist die erlaubte Parkordnung weder durch die Oberflichenmaterialitat, per
Verkehrszeichen noch per Bodenmarkierungen kundgetan. In derartigen Straflenabschnitten gelten
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betreffend das Parken daher die allgemeinen Regelungen gemadB StVO. Diese besagen im

Wesentlichen Folgendes:

e Fahrzeuge sind zum Halten oder Parken am Fahrbahnrand abzustellen. Als Fahrbahnrand ist in
den meisten Fallen entweder ein Randstein, welcher die Fahrbahn gegeniiber einem Gehsteig
abgrenzt, oder das Ende einer befestigten Flache, welches die Fahrbahn gegeniiber einem
unbefestigten Seitenstreifen abgrenzt, anzusehen.

e Fahrzeuge dirfen nur dann am Fahrbahnrand zum Parken abgestellt werden, sofern als
Restfahrbahnbreite fiir den FlieRverkehr zumindest die Breite eines Fahrstreifens (Einbahn) bzw.
zweier Fahrstreifen  (Zweirichtungsverkehr) verbleibt. Als mindestens erforderliche
Restfahrbahnbreite sind gemaR geltender Judikatur 2,6 m (Einbahn) bzw. 5,2 m (Zweirichtungs-
verkehr) anzusehen.

o Die vorangegangenen beiden Punkte gelten nicht, sofern durch Bodenmarkierungen und/oder
Verkehrszeichen anderes kundgetan wird.

In Perchtoldsdorf bestehen zahlreiche Straflen und StraBenabschnitte, in denen aufgrund der
gegebenen ortlichen Rahmenbedingungen die genannten Voraussetzungen zum Parken nicht
eingehalten werden und daher derzeit ,nicht StVO-konform“ geparkt wird (siehe dazu die
Ergebnisse der StraBenraumanalyse in Bearbeitungsphase 1). Insbesondere in StraRen, welche im
Zweirichtungsverkehr befahren werden kdnnen, verbleiben im niederrangigen Netz in den wenigsten
Fallen Restfahrbahnbreiten von zumindest 5,2 m. Da es sich zumeist um Strallen mit geringen Kfz-
Verkehrsstarken handelt und zumeist ausreichend Ausweichmaglichkeiten vorhanden sind, ergeben
sich in den meisten der betroffenen Stralen und StraRenabschnitten dadurch jedoch keine negativen
Effekte auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs. Im Gegenteil sind durch die
Einengung der Fahrgasse Verkehrsberuhigungseffekte und geringere Fahrgeschwindigkeiten zu
beobachten.

Es wird daher empfohlen, die aktuell bestehende Praxis im niederrangigen Straennetz

grundsatzlich beizubehalten und nur in Ausnahmefillen eine Verordnung und Kundmachung der

Parkordnung per Verkehrszeichen und/oder Bodenmarkierungen umzusetzen. Derartige Regelungen,

welche ein StVO-konformes Parken auch bei geringeren verbleibenden Restfahrbahnbreiten

erlauben, sollten nur in Fallen angestrebt werden, in welchen wesentliche Beeintrachtigungen der

Sicherheit, Leichtigkeit und Fllssigkeit des Verkehrs gegeben sind. Derartige wesentliche

Behinderungen kdnnen sein:

e Behinderung des Linienbusbetriebes.

e Behinderung von Einsatzfahrzeugen oder Stralenbetreuungsfahrzeugen (z. B. Winterdienst,
Maullabfuhr).

e Behinderung bei der Beniitzung von genehmigten Grundstiickszufahrten.

e StraRen, in denen eine Restfahrbahnbreite von weniger als 3,5 m verbleibt bzw. 3,0 m
Fahrbahnbreite plus erforderlichem Lichtraum beidseits.

e Fahrbahnen im Zweirichtungsverkehr, bei denen es in Folge héherer Verkehrsstarken (DTVw >
1.000) und somit haufiger Begegnungsfille in Kombination mit einer zu geringen Anzahl an
Ausweichmoglichkeiten zu wesentlichen Behinderungen des FlieRverkehrs kommt.
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e StraRen, in welchen es temporar (z. B. Ausflugsverkehr) bzw. permanent zu einem sehr hohen
Stellplatzbedarf und daraus resultierend zu Behinderungen oder Gefahrdungen von
Verkehrsteilnehmern durch abgestellte Fahrzeuge kommt.

Ist ein Erfordernis der Verordnung und Kundmachung einer Parkordnung gegeben, ist hierfiir ein
Gutachten eines  Sachverstdandigen einzuholen sowie ein  Bodenmarkierungs- und
Verkehrszeichenplan zu erstellen, auf Basis dessen, die Marktgemeinde fiir Gemeindestrallen eine
geltende Parkordnung sowie deren Kundmachung verordnen kann. Hierbei ist insbesondere
Folgendes zu berlicksichtigen:

e Das Parken ist nur dort tolerierbar, wo die verbleibende Restfahrbahnbreite fir den FlieRverkehr
mindestens 3,5 m bzw. 3,0 m Fahrbahnbreite plus erforderlichem Lichtraum beidseits betragt.

e In Strallen mit Zweirichtungsverkehr sollen die beengten Abschnitte kurzgehalten werden.
Davor und danach sollen Bereiche mit ausreichenden Flachen zur Abwicklung von
Begegnungsverkehr vorhanden sein. Diese Begegnungsabschnitte sind zweckmaRigerweise im
Bereich von Grundstlickszufahrten vorzusehen.

e Die Stellplatzordnung hat durch Markierung von mindestens 2,0 m breiten Parkstreifen mit
Begrenzungslinien 2/1 und Querstrichen jeweils am Anfang und am Ende des Parkstreifen-
abschnittes zu erfolgen.

e In jenen Bereichen, wo das Abstellen von Fahrzeugen auf unbefestigten Seitenstreifen erlaubt
sein soll, wird durch Begrenzungslinien entlang des befestigten Fahrbahnrandes die
Uberfahrungsmoglichkeit und Nutzung des unbefestigten Streifens zum Abstellen von
Fahrzeugen angezeigt.

e An besonderen Ortlichkeiten (z. B. Kurvenbereiche etc.) kann durch die Kundmachung eines
Halte- und Parkverbots per Verkehrszeichen die Kundmachung per Bodenmarkierungen
unterstlitzt werden.

F2 Stellplatzverpflichtung

Das Erfordernis und der Umfang der Errichtung von Abstellpldtzen fiir Fahrzeuge im Zuge der
Errichtung eines Bauvorhabens wird grundsatzlich in der niederdsterreichischen Bauordnung
(NO BO 2014) bzw. in der niederdsterreichischen Bautechnikverordnung (NO BTV 2014) geregelt.
Gemeinden sind jedoch ermachtigt, innerhalb der gegebenen Rahmenbedingungen, davon
abweichende Bestimmungen zum Umfang der Stellplatzverpflichtung zu verordnen.

In der Marktgemeinde Perchtoldsdorf wird hiervon in den Bebauungsvorschriften Gebrauch
gemacht. Die aktuell giltige Fassung aus dem Jahr 2017 sieht in § 3 Abs. 4 Regelungen fir die zu
errichtende Anzahl von Stellplatzen fiir Kraftfahrzeuge sowie in § 3 Abs. 9 Regelungen fir die zu
errichtende Anzahl von Fahrrad-Stellplatzen vor.

F2.1 Regelung der Kfz Stellplatzverpflichtung fiir die Nutzungsart Wohnen

Gemall Mobilitatserhebung Niederdsterreich 2018 (Herry Consult GmbH, 2018) besitzen 52 % aller
Perchtoldsdorfer Haushalte einen Pkw, 33 % der Haushalte zwei Pkw, 6 % der Haushalte drei oder
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mehr Pkw, die restlichen Haushalte besitzen keinen Pkw bzw. haben keine Angabe hierzu gemacht.
Im Mittel entspricht dies einem Pkw-Besitz von ca. 1,4 Pkw je Perchtoldsdorfer Haushalt.

Die Regelungen zur Schaffung von Stellplatzen auf Eigengrund haben zum Zweck, die Flachen im
offentlichen StralRenraum vom Parkdruck zu entlasten. Gleichzeitig sind die Regelungen zum Umfang
der Stellplatzverpflichtung in Kombination mit der Parkraumbewirtschaftung im 6ffentlichen Raum
(siehe Kapitel F3.1) ein Steuerungselement fiir das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung. Regelungen
zur Stellplatzverpflichtung sind daher auf Basis des Ausgangszustandes (Anzahl der Pkw je Haushalt,
Kriterien der Lagegunst etc.) in Kombination mit verkehrspolitischen Zielvorgaben (Férderung
nichtmotorisierter klimaneutraler Mobilitatsformen etc.) zu treffen.

Die Berechnung der Stellplatzverpflichtung kann grundsatzlich auf drei Arten erfolgen, wobei die

Konformitdat der einzelnen Berechnungsmethoden mit geltendem Landesrecht noch juristisch

abzukldren ist:

e (iber die Wohnnutzflache (Bsp. Wr. Neustadt)

e {iber die Anzahl der Wohneinheiten (NO BTV 2014, derzeitige Regelung in Perchtoldsdorf etc.)

e (iber die Anzahl der Wohneinheiten, gestaffelt nach WohnungsgroBe (Bsp. Kottingbrunn, Bad
Voslau)

Zur Prifung der ZweckmaRigkeit der Anwendung der einzelnen Berechnungsmethoden fir die
Gemeinde Perchtoldsdorf wurden folgende Anséatze der Berechnungsvarianten definiert:

Berechnungsvariante ‘ Referenzen

Variante 1 — Berechnung tber die Wohnnutzflache (WNF)

Var. 1A 1 Stpl /25 m?> WNF Wien: 1 Stpl / 100 m*> WNF
Var. 1B 1 Stpl / 50 m2 WNF Wr. Neustadt: 1 Stpl / 50 m*> WNF
Var. 1C 1 Stpl /75 m?> WNF
Variante 2 — Berechnung tiber die Anzahl der Wohneinheiten (WE)
Var. 2A 1,0 Stpl / WE NO BTV 2014: 1,0 Stpl / WE
Var. 2B 1,5 Stpl / WE Perchtoldsdorf dzt: 2,0 Stpl / WE ab der 2.WE
Var. 2C 2,0 Stpl / WE Modling: 1,5 Stpl / WE
Variante 3 — Berechnung tiber die Anzahl der Wohneinheiten (WE), gestaffelt nach GroRe
1,0 Stpl / WE bis 50 m? WNF Bad Voslau: 1:1,3 (<65 m?),
1,5 Stpl / WE von 51 bis 75 m? 1:1,5 (65 bis 85 m?), 1:2 (>85 m?)
Var. 3 2,0 Stpl / WE >75 m? WNF Kottingbrunn: 1:1 (<45 m?),
1:1,3 (45 bis 65 m?), 1:1,5 (65 bis 85 m?),
1:2 (>85 m?)

Um die flir Bauvorhaben in Perchtoldsdorf konkreten Auswirkungen der Berechnungsvarianten
simulieren zu kdnnen, wurden beispielhaft folgende reprasentative Gebaudetypologien definiert:
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Gebadudetypologie Anzahl WE Annahmen
Einfamilienhaus 1 zweigeschossiges Gebaude mit 150 m? WNF
Zweifamilienhaus 2 in Summe 300 m2 WNF (150 m? WNF je WE)

in Summe 400 m? WNF (2 WE mit 150 m?,

Reihenhaus 3 .
1 WE mit 100 m?)
. in Summe 650 m2 WNF (2 WE mit 150 m?,
Mehrfamilienhaus 6 . .
2 WE mit 100 m?, 2 WE mit 75 m?)
. in Summe 725 m? WNF (2 WE mit 150 m?,
Mehrfamilienhaus 7

2 WE mit 100 m?, 3 WE mit 75 m?)

in Summe 2.000 m? WNF (2 WE mit 150 m?,
GeschoRwohnungsbau 25 6 WE mit 100 m?, 10 WE mit 75 m?,

7 WE mit 75 m?)

Auf Basis der getroffenen Annahmen wurde die Anzahl der Pflichtstellpldtze je Berechnungsvariante

ermittelt:

Anzahl Stellplatze je Berechnungsvariante (normiert auf Stpl / WE)

Gebaudetypologie

Variante 1 Variante 2 Variante 3

1A: 6,0 Stpl/WE 2A: 1,0 Stpl/WE

Einfamilienhaus (1 WE) 1B: 3,0 Stpl/WE 2B: 1,5 Stpl/WE 2 Stpl/WE
1C: 2,0 Stpl/WE 2C: 2,0 Stpl/WE
1A: 6,0 Stpl/WE 2A: 1,0 Stpl/WE

Zweifamilienhaus (2 WE) 1B: 3,0 Stpl/WE 2B: 1,5 Stpl/WE 2 Stpl/WE
1C: 2,0 Stpl/WE 2C: 2,0 Stpl/WE
1A: 5,3 Stpl/WE 2A: 1,0 Stpl/WE

Reihenhaus (3 WE) 1B: 2,7 Stpl/WE 2B: 1,5 Stpl/WE 2 Stpl/WE
1C: 1,8 Stpl/WE 2C: 2,0 Stpl/WE
1A: 4,3 Stpl/WE 2A: 1,0 Stpl/WE

Mehrfamilienhaus (6 WE) 1B: 2,2 Stpl/WE 2B: 1,5 Stpl/WE 1,5 Stpl/WE
1C: 1,4 Stpl/WE 2C: 2,0 Stpl/WE
1A: 4,1 Stpl/WE 2A: 1,0 Stpl/WE

Mehrfamilienhaus (7 WE) 1B: 2,1 Stpl/WE 2B: 1,5 Stpl/WE 1,4 Stpl/WE
1C: 1,4 Stpl/WE 2C: 2,0 Stpl/WE
1A: 3,2 Stpl/WE 2A: 1,0 Stpl/WE

GeschoRwohnungsbau (25 WE) | 1B: 1,6 Stpl/WE 2B: 1,5 Stpl/WE 1,5 Stpl/WE
1C: 1,1 Stpl/WE 2C: 2,0 Stpl/WE

In nachfolgender Grafik sind die Ergebnisse der Berechnungsvarianten zur besseren Ubersicht als
Liniendiagramm aufgetragen. Im Diagramm wurden jene Berechnungsvarianten dargestellt, deren
Ergebnisse fir Perchtoldsdorf am ehesten anwendbar erscheinen, diese wurden in obiger Tabelle in
Fettschrift hervorgehoben. Zusatzlich wurden ausgewahlte Kombinationsvarianten und die
Regelungen gemaR NO BTV 2014 sowie derzeit giiltiger Fassung der Bebauungsvorschriften der
Marktgemeinde Perchtoldsdorf dargestellt. Aus Griinden einer Ubersichtlichen Skalierung des
Diagramms wurden die Ergebnisse fiir die Gebaudetypologie GeschofRwohnungsbau (25 WE) lediglich
als Textfeld hinzugeflgt. Folgende Varianten sind in der nachfolgenden Grafik aufgetragen:

e Variante 1 -1 Stpl /50 m? WNF
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e Variante 2 — 2,0 Stpl / WE fiir GebdudegroRen bis zu 4 WE,
1,5 Stpl /WE fiir GebaudegroRen ab 5 WE

e Variante 2 A/B - 1,25 Stpl / WE

e Variante 1/2 - 2,0 Stpl / WE fur GebaudegroRen bis zu 4 WE,
1 Stpl / 50 m? WNF fiir Geb3udegroRen ab 5 WE

e Variante 3 - 1,0 Stpl / WE bis 50 m? WNF, 1,5 Stpl / WE von 51 bis 75 m? WNF,
2,0 Stpl / WE >75 m? WNF

Stellplatzverpflichtung

Stellplatzanzahl
fir 25
Wohneinheiten:
49 Bestand

38Variante 3

Stellplétze

Steliplatzanzahl
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wohneinheiten
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Abb.15 Stellplatzanzahl anhand der verschiedenen Varianten
Eigene Darstellung

Variante 2 und 3 sind am besten geeignet, den derzeitigen Bedarf an Pkw-Stellpldtzen je
Perchtoldsdorfer Haushalt zu decken (vgl. Pkw-Besitz von im Mittel ca. 1,4 Pkw je Perchtoldsdorfer
Haushalt, siehe oben). Aufgrund der einfacheren Berechnungsmethode ware Variante 2 der Vorzug
zu geben.

In Anbetracht der Zielsetzungen auf EU-, Bundes-, Landes- und kommunaler Ebene, welche im Sinne
einer nachhaltigen Mobilitdt und des Klimaschutzes eine Veranderung des Modal Split weg vom
Privat-Pkw und hin zu umweltfreundlichen Verkehrsmittel vorsehen (siehe auch Kap. Al ), wird
jedoch die Umsetzung von Regelungen zur Stellplatzverpflichtung empfohlen, die sich an diesen
Zielen und nicht am Bestand orientieren. Dies bedeutet, dass — im Zusammenspiel mit der
Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung im offentlichen Stralenraum (siehe Kap.F3 ) -
Regelungen zur Stellplatzverpflichtung auf Privatgrund empfohlen werden, die eine geringere Anzahl
an Pkw-Pflichtstellplatzen vorsehen, als dies bei den Berechnungsmodellen von Variante 2 oder 3 der
Fall wére. Es wird daher empfohlen, zukunftsorientiert (Zielhorizont 2030) die Regelungen zur
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Ermittlung der erforderlichen Anzahl an Pflichtstellplitzen aus der NO BTV (1 Stellplatz je WE) zu
libernehmen bzw. nur geringfiigig davon abzuweichen.

Ein Abweichen davon waire insofern denkbar, dass kurzfristig eine Kompromissvariante (Variante
2A/B) mit z.B. 1,25 Stellpldtzen je WE in den Bebauungsvorschriften definiert wird. Dadurch wird
ein erster Schritt gesetzt, um vom Bestandsbedarf von ca. 1,4 Stellplatzen je WE in Richtung eines
zukunftsorientierten Stellplatzbedarfs von 1,0 Stellpldtzen je WE zu gelangen. Die Reduktion auf 1,0
Stellplatze je WE kann entsprechend der tatsachlichen kinftigen Entwicklung im Mobilitatsverhalten
und der Verkehrsmittelnutzung in einem zweiten Schritt in einigen Jahren durchgefiihrt werden. Bei
der Definition von 1,25 Stellplatzen je WE kann natlirlich auch Uber eine entsprechende Staffelung
nach Anzahl der Wohneinheiten auf einer Liegenschaft nachgedacht werden.

Grundsatzlich konnen auch gebietsbezogene bzw. bauplatzbezogene Zu- und Abschlage zur
ermittelten Anzahl an Pflichtstellplatzen in Erwdgung gezogen werden. Nachfolgend seien die
Moglichkeiten hierfiir grob umrissen:

Gebietsbezogene Zu- und Abschlage:

e Festlegung im Bebauungsplan bzw. in einer Planbeilage zu den Bebauungsbestimmungen.

e Definition der Hohe der Zu- und Abschlage je Ortsteilgebiet oder je Widmungskategorie.

e Festlegung der Hohe der Zu- und Abschlage mit 25 %: dadurch ist die Ausweisung von Gebieten
mit einer Stellplatzverpflichtung von 75 %, 100 % oder 125 % moglich (vgl. Wr. Neustadt).

e Kriterien fir die Festsetzung eines Abschlags von 25 %: hohe Lagegunst in Bezug auf
hochrangige OV-Knoten (Bhf. Liesing, Hst. Perchtoldsdorf, Hst. Rodaun), demnach hohe OV-
Guteklasse, hohe Zentralitdt in Bezug auf Ortszentrum und Nahversorger, grofles
Stellplatzangebot und/oder niedrige Stellplatzauslastung im 6ffentlichen Raum etc.

e Kriterien fiir die Festsetzung eines Zuschlags von 25 %: groRe Entfernung zu hochrangigen OV-
Knoten (Bhf. Liesing, Hst. Perchtoldsdorf, Hst. Rodaun), demnach geringe OV-Giiteklasse,
periphere Lage in Bezug auf Ortszentrum und Nahversorger, geringes Stellplatzangebot
und/oder hohe Stellplatzauslastung im 6ffentlichen Raum etc.

Die anzuwendenden Kriterien zeigen in vielen Teilgebieten Perchtoldsdorfs jedoch diametrale
Auspragungen. Beispielsweise ist fiir Liegenschaften rund um den Marktplatz zwar eine hohe
Zentralitit gegeben, die Entfernung zu den hochrangigen OV-Knoten ist jedoch groR (méaRige OV-
Guteklasse) und das Stellplatzangebot im offentlichen Raum aufgrund der Kurzparkzonenregelung
gering.

Aus heutiger Sicht wird daher eine gebietsbezogene Differenzierung der Stellplatzverpflichtung fiir
Perchtoldsdorf nicht empfohlen. Insbesondere wird auch eine Differenzierung tiber OV-Giiteklassen
nicht empfohlen, da hierbei wesentliche und mitunter diametrale Unterschiede zwischen Pendler-
und Innerortsverkehr gegeben sind. Sollte dennoch eine gebietsbezogene Differenzierung angestrebt
werden, wird eine Differenzierung nach Widmungskategorie als am ehesten sinnvoll erachtet (z. B.
abweichende Regelung fiir die Widmungskategorie Bauland — Kerngebiet).

Bauplatzbezogene Abschlige:
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e Festlegung im Einzelfall im Baubescheid bzw. Gber Mobilitdtsvertrage.

e Festlegung der Hohe des Abschlages mit 25 %: dadurch kann fiir Einzelliegenschaften eine
Reduktion der Stellplatzverpflichtung von 25 % festgelegt werden. Die Festsetzung einer von
25 % abweichenden Abschlagshdhe ist nicht zuldssig.

e Der Abschlag kann durch die Baubehorde bei Vorlegen eines schliissigen Mobilitdatskonzeptes
durch den Bauwerber festgesetzt werden.

o Die eine Reduktion der Stellplatzverpflichtung begiinstigenden Kriterien sind im Detail noch
festzulegen, kdonnen aber u. a. Folgendes beinhalten: Es ist nachzuweisen, dass durch eine
besonders giinstige Lage (z. B. hochrangiger OV-Knoten in weniger als 150 m FuRwegdistanz)
oder MobilitatsmanagementmaBnahmen ein geringerer Pkw-Stellplatzbedarf gegeben ist. Die
Effizienz der MobilitdtsmanagementmaBnahmen ist im Einzelfall zu beurteilen. MaRnahmen, die
eine verringerte Nutzung des Pkw erwarten lassen, sind z. B. hochqualitative Fahrrad-
Abstellplatze, Infrastruktur fiir E-Bikes, Sharing-Angebote (Pkw, Lastenrad etc.), die
Bereitstellung einer OV-Jahreskarte fiir Bewohner etc.

Aus heutiger Sicht erscheint es nicht leicht moglich, Kriterien zu formulieren, die eine
bauplatzbezogene Reduktion der Stellplatzverpflichtung nach objektiven und vergleichbaren
Gesichtspunkten erlauben, wodurch wiederum Willkiir bei der Anwendung nicht ausgeschlossen
werden kann. Deshalb wird die Festschreibung der Méglichkeit von bauplatzbezogenen Abschlagen
in den Bebauungsbestimmungen aus heutiger Sicht nicht empfohlen. Dies gilt insbesondere dann,
wenn eine Regelung zur Stellplatzverpflichtung gewahlt wird, aus der generell eine eher geringe
Anzahl an Pflichtstellplatzen auf Privatgrund resultiert, wie dies oben empfohlen wird.

Des Weiteren ist auch die Anwendung der Bestimmungen zur Stellplatzverpflichtung auf Zu- und
Umbauten in weiterer Folge noch zu préazisieren. Die diesbeziiglichen Bestimmungen sollten
jedenfalls nur dann zur Anwendung kommen, sobald im Zuge des Bauvorhabens die Anzahl der
Wohneinheiten auf der Liegenschaft gegeniiber dem Bestand erhoht wird. Ist dies der Fall kbnnen
zwei grundsétzliche Berechnungsansatze angewendet werden:

e Berechnung des Umfangs der Stellplatzverpflichtung fir die Gesamtzahl der Wohneinheiten auf
der Liegenschaft: z. B. 2 WE im Bestand + Ergdnzung von 4 weiteren WE = Ermittlung der
Stellplatzverpflichtung fiir 6 WE gemaR aktuell geltenden Bestimmungen.

e Berechnung des zusatzlichen Umfangs der Stellplatzverpflichtung ausschliefRlich fir die neu zu
schaffenden Wohneinheiten: z. B. 2 WE im Bestand + Ergdnzung von 4 weiteren WE >
Beibehaltung der Anzahl der Pflichtstellplatze fiir 2 WE gemal geltender Bestimmungen zum
Zeitpunkt der Baubewilligung und Ergdnzung der erforderlichen Pflichtstellplatze fir 4 WE
gemal aktuell geltender Bestimmungen.

Die Auspragung der Regelungen flir Zu- und Umbauten haben insbesondere Konsequenzen fiir
Erweiterungen bzw. Umnutzungen historischer Gebdudesubstanz im Ortszentrum. Grundsatzlich
wird die Anwendung der ersten Berechnungsvariante flir Zu- und Umbauten empfohlen.

= Adaptieren der Regelungen zur Stellplatzverpflichtung fiir die Nutzungsart Wohnen in den
Bebauungsvorschriften der  Marktgemeinde  Perchtoldsdorf auf  Grundlage der
Variantenmoglichkeiten und Empfehlungen aus ,,Mobil 2030“.
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- vertiefte fachliche, politische und juristische Diskussion der Moglichkeiten, Empfehlungen
und Vorschlage

— Entscheidungsfindung in engem Zusammenspiel mit Modellen zur Parkraumbewirtschaftung
im offentlichen StraRenraum

— Ausformulieren der Regelungen zur Stellplatzverpflichtung und Integrieren in eine
Neufassung der Bebauungsvorschriften

— Verordnen der Abdanderung der Bebauungsvorschriften durch den Gemeinderat

F2.2 Regelung der Kfz-Stellplatzverpflichtung fiir andere Nutzungsarten

Fir alle anderen Nutzungsarten (inkl. Sonderwohnnutzungen wie betreutes Wohnen) werden die
Regelungen gemiR niederdsterreichischer Bautechnikverordnung 2014 (NO BTV 2014) als fiir
Perchtoldsdorf geeignet angesehen. Die Verordnung von gegeniiber der NO BTV 2014 abweichenden
Regelungen wird demnach nicht empfohlen.

= kein Handlungsbedarf

F2.3 Regelung der Stellplatzverpflichtung fiir Fahrrader

GemaR NO BTV 2014 ist fiir Wohngebidude mit mehr als 4 Wohneinheiten (ausgenommen
Reihenh&user) ein Fahrrad-Stellplatz je Wohneinheit vorzusehen. Die Bebauungsvorschriften der
Marktgemeinde Perchtoldsdorf sehen fir Wohngebdude mit mehr als 4 Wohnungen (ausgenommen
Reihenhduser) zwei Fahrrad-Stellpldtze je Wohneinheit vor.

Gemal Mobilitatserhebung Niederosterreich 2018 (Herry Consult GmbH, 2018) besitzen 20 % aller
Perchtoldsdorfer Haushalte ein Fahrrad, weitere 20 % zwei Fahrrdder und 30 % der Haushalte drei
oder mehr Fahrrader, die restlichen Haushalte besitzen kein Fahrrad bzw. haben keine Angabe hierzu
gemacht. Im Mittel entspricht dies einem Fahrrad-Besitz von ca. 1,9 Fahrrader je Perchtoldsdorfer
Haushalt.

Die Regelungen zur Schaffung von Fahrrad-Stellplatzen auf Eigengrund haben priméar den Zweck, die
gebdudeseitigen Voraussetzungen fir eine komfortable, einfache und sichere Nutzung des
Verkehrsmittels Fahrrad zu ermoglichen. Dies entspricht dem politischen Ziel der Férderung
nichtmotorisierter klimaneutraler Mobilitdtsformen.

Aufgrund der Bestandssituation (Fahrrad-Besitz) und der mobilitatspolitischen Zielvorgaben wird
daher empfohlen, die Vorgabe zur Schaffung von zumindest zwei Fahrrad-Stellplitzen je
Wohneinheit beizubehalten und diese Vorgabe auf alle Wohngebdude mit mehr als zwei
Wohneinheiten (inklusive Reihenhduser) auszuweiten. Ein- und Zweifamilienhauser bleiben von der
Verpflichtung zur Schaffung von Fahrrad-Stellplatzen weiterhin ausgenommen. Die diesbeziigliche
Méglichkeit zur Abweichung von der NO BTV 2014 ist juristisch noch im Detail abzuklaren.

Es ist anzudenken, ob man in den Bebauungsbestimmungen der MG Perchtoldsdorf eine Vorgabe
betreffend die Lage der Fahrrad-Stellplatze auf Eigengrund festschreibt. Fahrradabstellplatze sollten
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moglichst immer am direkten Weg zwischen dem Wohnungseingang und dem Grundstiickszugang
situiert sein.

= Adaptieren der Regelungen zur Stellplatzverpflichtung fiir Fahrrader in den Bebauungs-
vorschriften der Marktgemeinde Perchtoldsdorf:
— Ausformulieren der Regelungen zur Stellplatzverpflichtung und Integrieren in eine
Neufassung der Bebauungsvorschriften
— Verordnen der Abanderung der Bebauungsvorschriften durch den Gemeinderat

F3 Parkraumbewirtschaftung

Im Ortszentrum von Perchtoldsdorf besteht derzeit in definierten Bereichen des offentlichen
StraBenraumes eine (gebihrenpflichtige) Kurzparkzone. AuBerhalb dieser Kurzparkzone ist das
Parken im offentlichen StraRenraum fiir alle Fahrzeuge zeitlich uneingeschrankt und gebuhrenfrei
moglich.

Die Auswertung der Parkraumerhebung weist im Gebietsmittel fiir alle Teilgebiete von
Perchtoldsdorf eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen im offentlichen Stralenraum auf (siehe
Kapitel F1.1). Die Auslastung des Parkraums zeigt jedoch rdaumlich sehr starke Unterschiede. In
einzelnen StraBen bzw. Strallenabschnitten kommt es zu bestimmten Tageszeiten zu einer
Vollauslastung bzw. Uberlastung des Parkraums. Die hohen Auslastungen sind in Lagen an der
Gemeindegrenze zum Teil durch duBere Einfliisse bedingt: z. B. hohe Auslastungen untertags in der
Blankenfeldsiedlung bedingt durch Bedienstete der auf dem Gemeindegebiet von Brunn am Gebirge
befindlichen Gewerbebetriebe, hohe Auslastungen untertags im nordostlichen Teil des
Gemeindegebietes (Talgasse, LohnsteinstraBe, Sonnbergstralle, Scholaugasse, Hochstralle) bedingt
durch Schiiler und Personal der auf Wiener Gemeindegebiet befindlichen Privatschule Sta. Christiana
etc.

In ndherer Zukunft ist zudem die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung im 23. Wiener
Gemeindebezirk flichendeckend oder zumindest in Teilbereichen zu erwarten. Dadurch ist auch mit
einer Verlagerung des Parkdrucks von Wiener auf Perchtoldsdorfer Gemeindegebiet zu rechnen.
Insbesondere in jenen Teilen des Perchtoldsdorfer Gemeindegebietes, welche an das
Gemeindegebiet von Wien angrenzen, sind zukiinftig deutlich héhere Auslastungen des Parkraums
und zu bestimmten Tageszeiten eine Stellplatzunterversorgung flr Anrainer zu erwarten.

Um den genannten derzeitigen und zukiinftigen Rahmenbedingungen begegnen und ein Steuerungs-
instrument zur Umsetzung verkehrspolitischer Zielvorgaben etablieren zu kdnnen, wird die
Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung im offentlichen StraBenraum in Perchtoldsdorf
empfohlen.
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F3.1 Modellvarianten Parkraumbewirtschaftung

Es wird empfohlen, eine Parkraumbewirtschaftung einzufiihren, welche zwei raumlich voneinander
abgegrenzte Teilbereiche mit unterschiedlichen Regelungen unterscheidet: die , blaue Zone” und die
»grine Zone“ (vgl. z. B. Krems, Graz etc.).

Nachfolgend werden fir die wichtigsten Module einer Parkraumbewirtschaftung Umsetzungs-
varianten angefihrt. Je Modul wird eine Empfehlung fiir eine Variante auf Basis des derzeitigen
Diskussionsstandes abgegeben. Die konkrete Ausgestaltung und Umsetzung einer Parkraum-
bewirtschaftung in Perchtoldsdorf ist in weiterer Folge detailliert zu diskutieren und auszuarbeiten.

In Teilen des Ortszentrums besteht derzeit eine Kurzparkzone (,,Blaue Zone”). Es bestehen folgende
grundsatzliche Moglichkeiten fiir Adaptierungen:

o raumliche Ausdehnung der Zone verandern
o zeitliche Geltungsdauer verandern
e Tarifstruktur verandern

Aus heutiger Sicht wird empfohlen, die Blaue Zone in ihrer raumlichen Ausdehnung zu belassen bzw.
geringfligig zu erweitern. Die zeitliche Geltungsdauer und Tarifstruktur sollen an die zukinftigen
Regelungen in der Griinen Zone angepasst werden.

Ergdnzend zur Blauen Zone soll eine Griine Zone eingefiihrt werden. In dieser Zone sollen folgende
Grundsatze fir das Parken im offentlichen StraBenraum gelten:

e die Parkdauer wird zeitlich nicht eingeschrankt (keine Kurzparkzone)
e der Nutzerkreis wird nicht eingeschrankt (jeder Fahrzeuglenker kann parken)
e das Parken ist geblihrenpflichtig (Ausnahmen fiir Anrainer sind moglich)

Nachfolgend werden modulartig mogliche Variationen der Regelungen in der Griinen Zone
dargestellt. Die empfohlenen Varianten werden je Modul in Kursivschreibung und blauer Schriftfarbe
angefihrt.

Flachenausdehnung:

a) gesamtes Gemeindegebiet

b) gesamtes Gemeindegebiet exklusive der Tirolerhofsiedlung

c) Ostliches und nordliches Gemeindegebiet mit klaren, ortsstrukturell bedingten Umgrenzungen:
z. B. Ortsteile o6stlich der Sudbahn, Ortsteile Aspetten, Hofeln nordlich der Miihlgasse,
Tryhel/Iglsee, Sossen sowie Talgasse und die an Wien angrenzenden Bereiche von Sonnberg und
HochstraRe

d) Gemeindegebiet nahe der Wiener Stadtgrenze: Bereiche in fuldufiger Entfernung zum Wiener
Stadtgebiet (maximal 500 m FuBweg bis zur Stadtgrenze)
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In allen Varianten ist die Blaue Zone im Ortszentrum von der Griinen Zone ausgenommen.

Abb.16 Ausdehnung der blauen und griinen Zone in den unterschiedlichen Varianten
Eigene Darstellung

Geltungsdauer:
a) durchgehend: 7 Tage die Woche und 24 Stunden pro Tag
b) nur werktags: Montag bis Freitag 8 — 19 Uhr, Samstag 8 — 12 Uhr

Die Geltungsdauer sollte an die zukiinftigen Bestimmungen der Parkraumbewirtschaftung im
23. Wiener Gemeindebezirk angeglichen und mit den Regelungen in der Blauen Zone im Ortszentrum
abgestimmt werden. Fir den 23. Wiener Gemeindebezirk ist eine Geltungsdauer Montag bis Freitag
9—-19 Uhr zu erwarten.

Gebiihren:
a) 1.Stunde gratis, jede weitere Stunde 1,00 EUR pro Stunde
b) ersten 2 Stunden gratis, jede weitere Stunde 2,00 EUR pro Stunde

Die erste bzw. die ersten beiden Stunden soll gratis geparkt werden kénnen. Dadurch sind keine
wesentlichen Einschrankungen fir Kunden und Besucher von Handels-, Dienstleistungs- und
Sozialeinrichtungen zu erwarten. Das Parken fir einen ldngeren Zeitraum (z. B. Einpendler nach
Wien) ist jedoch gebihrenpflichtig.

Als Referenz fir die Hohe der Parkgebihr kann einerseits die derzeitige Regelung in der
Kurzparkzone im Ortszentrum (0,50 EUR pro halber Stunde) und andererseits die Hohe der
Parkgebihr in Wien (2,20 EUR pro Stunde) herangezogen werden.
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Wesentlich fir das Tarifmodell ist es, dass flir das Parken Gber einen ldngeren Zeitraum (>6 Stunden)
hohere Parkgebiihren zu entrichten sind, als in den Park&Ride-Anlagen beim Bahnhof Liesing bzw.
der U6-Endhaltestelle Siebenhirten (3,40 EUR pro Tag).

Bezahlung:
a) Parkscheibe (fiir gratis 1. und ev. 2. Stunde) + Handyparken + Parkscheine (1-Stunden-Einheit)
b) Parkscheibe (fir gratis 1. und ev. 2. Stunde) + Handyparken + Parkscheinautomaten

Fir das Kurzzeitparken soll das Anzeigen des Abstellzeitpunktes per Parkscheibe oder
handschriftlicher Notiz der Uhrzeit samt Hinterlegen hinter der Windschutzscheibe zuldssig sein (vgl.
derzeitige Regelung in der Kurzparkzone im Ortszentrum).

Fir das Dauerparken ist einerseits das Ausweiten der Nutzbarkeit von ,Handyparken” via
Smartphone anzustreben. Derzeit ist Handyparken fir die Kurzparkzone im Ortszentrum in Betrieb,
zukinftig soll damit auch in der Griinen Zone bezahlt werden kdénnen.

Zusatzlich ist eine weitere Bezahlmethode einzurichten, insbesondere fiir Personen, die Handyparken
nicht nutzen kénnen. Hierfir ist einerseits die flichendeckende Errichtung von Parkscheinautomaten
moglich (vgl. Perchtoldsdorf Ortszentrum), an welchen die Bezahlung der Parktickets mit Karten und
Bargeld moglich ist. Ein derartiges System bedingt jedoch aufgrund der Vielzahl zu errichtender
Automaten einen hohen Errichtungs- und Wartungsaufwand. Alternativ ist der Kauf von
Parkscheinen in ortsansassigen Handels- und Dienstleistungsbetrieben sowie im Infocenter moglich
(vgl. Wien). Beim Abstellen des Fahrzeuges ist der Parkschein entsprechend auszufillen und hinter
der Windschutzscheibe zu hinterlegen.

Anrainerparken Bewohner:

Personen mit Wohnsitz in Perchtoldsdorf konnen am Gemeindeamt um eine Ausnahmegenehmigung
zum Parken in der Griinen Zone ansuchen. Jeder Haushalt kann einen Antrag auf Ausstellung einer
oder mehrerer Berechtigungskarte(n) zum Parken in der Grinen Zone (,Parkkarte”) stellen. Jeder
Haushalt kann maximal vier Parkkarten beantragen. Die Parkkarte ist in der gesamten Griinen Zone
in Perchtoldsdorf giiltig.

a) die Parkkarten werden kostenlos ausgestellt

b) fir die Parkkarte ist eine jahrliche Gebihr zu entrichten: z. B. flr die erste Parkkarte je Haushalt
100 EUR / Jahr, die zweite Parkkarte 250 EUR / Jahr, die dritte Parkkarte 500 EUR / Jahr und die
vierte Parkkarte 750 EUR / Jahr

c) die erste Parkkarte ist kostenlos, ab der zweiten Parkkarte je Haushalt ist eine jahrliche Gebihr
zu entrichten: z. B. fur die zweite Parkkarte 250 EUR / Jahr, die dritte Parkkarte 500 EUR / Jahr
und die vierte Parkkarte 750 EUR / Jahr

d) bei dem Erfordernis der Entrichtung einer Gebihr und der Héhe der Gebiihr wird
folgendermafien differenziert:
Haushalte in Wohngebdiuden, die vor dem Jahr 1976 errichtet bzw. bei welchen die Anzahl der
Wohneinheiten nach 1976 nicht mehr verdndert wurde: die erste Parkkarte ist kostenlos, ab der
zweiten Parkkarte je Haushalt ist eine jdhrliche Geblihr zu entrichten: z. B. fiir die zweite
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Parkkarte 100 EUR / Jahr, die dritte Parkkarte 250 EUR / Jahr und die vierte Parkkarte 500 EUR /
Jahr.

Haushalte in Wohngebduden, die nach dem Jahr 1976 errichtet bzw. bei welchen die Anzahl der
Wohneinheiten nach 1976 verdndert wurde: fiir die Parkkarte ist eine jéhrliche Geblihr zu
entrichten: z. B. fiir die erste Parkkarte je Haushalt 100 EUR / Jahr, die zweite Parkkarte 250 EUR
/Jahr, die dritte Parkkarte 500 EUR / Jahr und die vierte Parkkarte 750 EUR / Jahr.

Das Erfordernis der Entrichtung einer jahrlichen Gebiihr wird in Zeiten eines hohen Motorisierungs-
grades und zunehmenden Flachenverbrauchs im 6ffentlichen Raum als angemessen angesehen. Im
Zusammenspiel mit den Regelungen zur Stellplatzverpflichtung fir Wohnnutzungen (siehe
Kapitel F2.1) ist es ein wichtiges Steuerungsinstrument fiir die Flachennutzung im 6ffentlichen Raum
und das Mobilitatsverhalten der Bewohner.

Eine Differenzierung der Kosten fiir die Beantragung einer Parkkarte hinsichtlich des Errichtungs-
bzw. Ausbaujahres des Wohngebdudes wird als angemessen erachtet, da erst im Zuge der
Novellierung der niederdsterreichischen Bauordnung im Jahr 1976 die Verpflichtung zur Errichtung
von Pkw-Stellplatzen auf Eigengrund festgeschrieben wurde. Wohngebdude, die vor diesem
Zeitpunkt errichtet wurden, besitzen vielfach keine Pkw-Stellplatze auf Eigengrund, deren Bewohner
sind daher auf Stellplatze im 6ffentlichen Stralenraum angewiesen.

Als Referenz seien die jahrlichen Kosten des Parkpickerls fiir Bewohner in Wien angefiihrt, welche
derzeit in den inneren Bezirken 120 EUR pro Jahr und in den duBeren Bezirken 90 EUR pro Jahr
betragen.

Anrainerparken Betriebe:

In Perchtoldsdorf ansassige Betriebe kénnen am Gemeindeamt um eine Ausnahmegenehmigung zum
Parken in der Griinen Zone fiir Mitarbeiter und/oder Gaste ansuchen. Jeder Betrieb kann einen
Antrag auf Ausstellung einer oder mehrerer Berechtigungskarte(n) zum Parken in der Griinen Zone
(,Parkkarte”) stellen.

a) maximal finf Parkkarten je Betrieb, die Parkkarten sind kostenlos

b) maximal fiinf Parkkarten je Betrieb, zwei Parkkarten sind kostenlos, fiir die restlichen drei
Parkkarten ist eine jéhrliche Gebiihr von z. B. 250 EUR je Parkkarte zu entrichten

c) maximal finf Parkkarten je Betrieb, je Parkkarte ist eine jahrliche Gebuhr von z. B. 250 EUR zu
entrichten

Die Beantragung von Parkkarten fiir Betriebe zielt insbesondere auf ortsansassige Klein- und
Kleinstunternehmen ab (Friseur, Boutique, Versicherungsmakler etc.), die vielfach keine Stellplatze
auf Eigengrund zur Verfligung haben. Die Betriebe kdnnen Parkkarten beantragen und an ihre
Mitarbeiter weitergeben, welche dann wie bisher die Stellpldtze im 6ffentlichen StraBenraum nutzen
kénnen.

Eine Differenzierung der maximalen Anzahl auszugebender Parkkarten je Betrieb und der Héhe der
jahrlichen Gebihr hinsichtlich der GréRe des Unternehmens (Mitarbeiteranzahl) erscheint aufgrund
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des Erfordernisses komplexerer Bestimmungen und eines hoheren Administrationsaufwandes nicht
zweckmaRBig. GrofRere Unternehmen besitzen im Regelfall ohnehin Pkw-Stellplatze auf Eigengrund.

Art der Parkkarte:
a) kennzeichengebunden als Aufkleber an der Windschutzscheibe
b) haushaltsgebunden als analoge Parkkarte, welche hinter der Windschutzscheibe hinterlegt wird

Parkkarten, die nicht an ein bestimmtes Kennzeichen gebunden sind, ermoglichen eine hohere
Flexibilitdat in der Nutzung. Beispielsweise ist in einem Haushalt, welcher zwei Pkw sowie einen
Stellplatz auf Eigengrund und eine Parkkarte fiir den 6ffentlichen StraRenraum besitzt, nicht exakt
deklariert, welcher Pkw auf Eigengrund und welcher im StraRenraum geparkt werden muss. Es kann
zum Zeitpunkt des Abstellens individuell entschieden werden, wo der Pkw geparkt wird. Durch das
Ausstellen einer Parkkarte in einfacher Ausfertigung fir diesen Haushalt ist jedoch gewahrleistet,
dass stets nur ein Pkw im 6ffentlichen StraBenraum parkt. Die Parkkarte wird in jenem Pkw, welcher
im StralRenraum parkt, gut sichtbar hinter der Windschutzscheibe hinterlegt — unabhangig, um
welchen Pkw dieses Haushaltes es sich handelt. Die Parkkarte kann auch an Besucher des Haushaltes
weitergegeben werden. Bei dieser Variante ist jedoch auf eine moglichst falschungssichere
Ausfiihrung der Parkkarte zu achten, um Missbrauch durch Anfertigung von Kopien zu vermeiden.

Parkraumiiberwachung:

a) stichprobenartige Uberwachung: Einsatz eines Kontrollorganes (entspricht derzeitigem
Personalstand der Parkraumiiberwachung)

b) partielle Uberwachung: Einsatz von zwei bis drei Kontrollorganen gleichzeitig

c) flachendeckende Uberwachung: Einsatz von vier bis fiinf Kontrollorganen gleichzeitig

Zur Uberwachung des Parkraumes in der Griinen Zone kann ein darauf spezialisiertes
Dienstleistungsunternehmen herangezogen werden — beispielsweise jenes, das derzeit auch die
Parkraumiiberwachung in der Kurzparkzone im Ortszentrum durchfihrt.

Abhangig von der Flachenausdehnung der Griinen Zone und der gewiinschten Intensitdat der
Uberwachung ist eine Aufstockung des Personalstandes zur Parkraumiiberwachung empfehlenswert.
Eine tigliche flichendeckende Uberwachung der Griinen Zone erscheint aus Kostengriinden nicht
zweckmaRig. Vielmehr soll durch regelmaRige stichprobenartige Kontrollen eine abschreckende
Wirkung erzielt werden, um eine hohe Disziplin zur Einhaltung der Regelungen in der Griinen Zone zu
bewirken. Auch ist in der Griinen Zone eine geringere Fluktuation der geparkten Fahrzeuge zu
erwarten, weshalb eine geringere Intensitdt der Parkraumiberwachung verglichen mit jener in der
Blauen Zone gerechtfertigt erscheint.

= Umsetzung eines Modells zur Parkraumbewirtschaftung:
— vertiefte fachliche, politische und juristische Diskussion der aufgezeigten Modellvarianten
und Module
— Ausarbeiten eines Umsetzungskonzeptes zur Parkraumbewirtschaftung
— Information der Bevolkerung
— Festlegen der Zustandigkeit fir die Administration der Parkraumbewirtschaftung innerhalb
der Gemeindeverwaltung (Ausstellen Parkkarten etc.)
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F3.2 Umsetzung Parkraumbewirtschaftung

Als Umsetzungszeitpunkt fir die Einflihrung einer erweiterten Parkraumbewirtschaftung in
Perchtoldsdorf wird der Zeitpunkt der Einfilhrung der Parkraumbewirtschaftung im 23. Wiener
Gemeindebezirk empfohlen.
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G Handlungsfeld Zustindigkeiten, Kompetenzen und Offentlichkeitsarbeit

G1 Erarbeitung Mobilitatsleitbild (Bearbeitungsphase lll von ,,Mobil 2030“)
G1.1 Partizipatives Prozessdesign

In der dritten und letzten Phase von ,Mobil 2030“ ist die Erarbeitung eines Mobilitatsleitbildes
vorgesehen. Dieses soll das Endergebnis von ,Mobil 2030“ darstellen und schlussendlich dem
Gemeinderat zur Beschlussfassung vorgelegt werden.

Um alle Interessen in diesen Prozess bestmoglich integrieren und eine hohe Akzeptanz fiir das
Mobilitatsleitbild erzielen zu kdnnen, wird das Einbinden der wichtigsten Akteure in einem
partizipativen Prozess empfohlen:

Einberufung zweier beratender Gremien:

e Steuerungsgruppe (,kleine Runde”):
Blrgermeister, zustandiger geschaftsfliihrender Gemeinderat, zustandige Gemeindebedienstete,
Planungsteam

e Expertengruppe (,grofle Runde”, moderiert):
Mitglieder der Steuerungsgruppe, Mitglieder des Mobilitats- und Bauausschusses

Prozessablauf:
o 1. Arbeitssitzung der Steuerungsgruppe:
Diskussion des durch das Planungsteam erarbeiteten MaBnahmenkataloges (Ergebnis Phase 1)
und Entwurf des Mobilitatsleitbildes.
e 2. Arbeitssitzung der Expertengruppe:
Diskussion und Feedback zum Entwurf des Mobilitatsleitbildes.
o 3. Arbeitssitzung der Steuerungsgruppe:
Uberarbeitung und Finalisierung des Mobilitatsleitbildes.
e 4. Arbeitssitzung der Expertengruppe:
Prasentation des liberarbeiteten Mobilitatsleitbildes.

Dabei soll grundsatzlich auch das Feedback aus der Bevolkerung aus einer Informationsveranstaltung
(siehe G2.1) einflieRen.

= Partizipative Erarbeitung des Mobilitatsleitbildes:
— Zusammenstellung und Einberufung der Gremien
— Durchfiuhrung der Arbeitssitzungen
— Vorbereitung der Beschlussfassung durch den Gemeinderat
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G2 Information der Bevélkerung
G2.1 Veranstaltung zur Vorstellung und Diskussion der Ergebnisse von ,,Mobil 2030“

Malnahmenkatalog und Mobilitatsleitbild als Ergebnisse des Prozesses ,,Mobil 2030 sollen in einer
offentlichen Veranstaltung den Biirgerinnen und Biirgern von Perchtoldsdorf vorgestellt und mit
ihnen diskutiert werden. Im Nachgang kann das Mobilitadtsleitbild auf Basis der Riickmeldungen der
Blirgerinnen und Birger noch gescharft und finalisiert werden.

= Organisation, Vorbereitung und Durchfiihrung einer 6ffentlichen Veranstaltung

G2.2 Ergebnisse von ,Mobil 2030 als Beilage zur Perchtoldsdorfer Rundschau

Die Ergebnisse von ,,Mobil 2030 und somit der MaRnahmenkatalog und das Mobilitatsleitbild sollen
in einer Beilage zur Perchtoldsdorfer Rundschau veroffentlicht werden.

= Publikation von ,Mobil 2030

G2.3 Ergebnisse von ,Mobil 2030“ auf der Website

Die Ergebnisse von ,,Mobil 2030 und somit der MaRnahmenkatalog und das Mobilitatsleitbild sollen
in ansprechender Form (prasentationsgerechte Kurzfassung) online auf der Website der
Marktgemeinde Perchtoldsdorf veroffentlicht werden. Ob und in welcher Form die
Gesamtbearbeitung (Langfassung) inkl. aller Erhebungsdaten 6ffentlich abrufbar gemacht wird, ist
noch entsprechend gemeindeintern zu diskutieren und dann festzulegen.

= Online-Version von ,,Mobil 2030

G3 Datendigitalisierung
G3.1 Daten aus Bestandsanalyse in GIP des Landes NO importieren

Jene Daten, die im Zuge der Bearbeitung von ,Mobil 2030“ erhoben wurden und fir die Graphische
Integrationsplattform (GIP) des Landes Niederdsterreich relevant sind, sollen in das GIP importiert
werden. Dadurch ist ein Qualitdtssprung der Datenlage fir das Gemeindegebiet von Perchtoldsdorf
zu erwarten. Die erhobenen Daten waren demnach nicht ausschlieflich von einmaligem Nutzen,
sondern stehen zukiinftigen Zwecken zur Verfligung.

= Import der GIS-Daten in das GIP des Landes NO
— Ubermittlung der GIS-Daten in geeigneter Form an die zustindige Stelle des Landes
Niederosterreich

G3.2 Daten aus Bestandsanalyse in gemeindeeigenes WebGIS importieren

Neben den fiir das GIP relevanten Daten wurden im Zuge der Bearbeitung von ,Mobil 2030“ auch
noch zahlreiche weitere Datensatze generiert. Diese konnen eine Datengrundlage fir diverse
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Aufgaben der Gemeindeverwaltung bzw. planend in der Gemeinde tatig seienden Organisationen
sein. Insofern wird empfohlen, die Datensatze in das gemeindeeigene WebGIS-System zu integrieren.

Zukiinftig sollten die wichtigsten Datensatze aktuell gehalten werden. Beispielsweise sollten bei
Strallenneu- oder -umbauten Parameter wie Gehsteig- und Fahrbahnbreiten, Baumbestand,
Radverkehrsanlagen, Stellplatzanzahl etc. im System nachgefiihrt werden. Die Verantwortung hierfir
sollte in der Gemeindeverwaltung klar geregelt sein (siehe Kapitel G4 ).

= Import der GIS-Daten in das gemeindeeigene WebGIS
— Integration der Datensatze in das gemeindeeigene WebGIS-System
— Aktuell Halten der Datensatze durch einen GIS-Beauftragten der Gemeinde

G3.3 Ausgewdhlte Daten zu Verkehr und Mobilitdt via GIS-Tool auf Gemeinde-Website 6ffentlich
zuganglich machen

Es wird empfohlen, ausgewadhlte Daten im Sinne der Transparenz und der Information der
Bevolkerung Uber ein GIS-basiertes Tool auf der Website der Marktgemeinde Perchtoldsdorf
zugénglich zu machen (z. B. Parkregelungen, Radverkehrsnetz, FuRverkehrsnetz, Radabstellanlagen
etc.).

= Ausgewahlte Datensatze auf der Gemeinde-Website 6ffentlich zuganglich machen
— Auswahl der 6ffentlichkeitsrelevanten Daten
— technische Umsetzung des Tools auf der Website der Marktgemeinde Perchtoldsdorf

G4 Kompetenzregelung
G4.1 Etablierung eines Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten in der Gemeindeverwaltung

Im Mobilitatsleitbild ,,Mobil 2030“, welches am Ende der Bearbeitungsphase Il vorliegen und vom
Gemeinderat beschlossen werden soll, werden allgemeine und spezifische Zielsetzungen fiir die
Entwicklung der Mobilitdt in der Marktgemeinde Perchtoldsdorf festgehalten werden. Das
Mobilitatsleitbild wird fortan eine wichtige Rahmenstrategie darstellen, deren Inhalte seitens der
Gemeindepolitik und der Gemeindeverwaltung bei allen Projekten in der Marktgemeinde
Perchtoldsdorf beriicksichtigt werden sollten. Damit die Ziele des Mobilitatsleitbildes ausreichend
Bericksichtigung und Eingang bei allen in Planung und Umsetzung befindlichen Projekten finden,
wird empfohlen, einen Mobilitdtsbeauftragten in der Gemeindeverwaltung einzusetzen. Dieser
Ubernimmt auch die Agenden eines Radverkehrsbeauftragten, dessen Einsetzung bereits im
Radverkehrskonzept 2019 empfohlen wurde (siehe Kapitel D4.1).

Zudem wurde im Jahr 2019 ein Klimaschutzmanifest im Gemeinderat beschlossen. Um zu
gewihrleisten, dass die Zielsetzungen des Klimaschutzmanifestes Beriicksichtigung und Eingang bei
allen in Planung und Umsetzung befindlichen Projekten finden, wird empfohlen, einen
Klimaschutzbeauftragten in der Gemeindeverwaltung einzusetzen.
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Die Agenden von Mobilitdats- und Klimaschutzbeauftragten kénnen auch von einer Person
gemeinsam wahrgenommen werden.

Kompetenzen, Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten des Mobilitats- und
Klimaschutzbeauftragten sollten in einer Dienstbeschreibung eindeutig definiert werden. Folgende
Agenden kdnnten u. a. an einen Mobilitdts- und Klimaschutzbeauftragten tGbertragen werden:

e Detaillierte Kenntnis der Zielsetzungen in ,Mobil 2030“ Radverkehrskonzept 2019 und
Klimaschutzmanifest 2019.

e Kenntnis und Berlicksichtigung bezirks-, landes-, bundes- und EU-weiter Vorgaben und
Zielsetzungen im Bereich Mobilitat, Klimaschutz und Klimawandelanpassung.

e Koordinierung aller MaBnahmen betreffend Mobilitat und Klimaschutz innerhalb der Gemeinde
sowie mit dem Land Niederdsterreich, dem Bund und der EU.

e Beantragung von Forderungen zu nachhaltiger Mobilitdit und Klimaschutz- bzw.
Klimawandelanpassungsmalnahmen.

e Beratende Teilnahme an allen Sitzungen des Mobilitdts- und Bauausschusses und bei Bedarf an
Sitzungen des Gemeinderates.

e Beratung der Gemeindepolitik und Gemeindeverwaltung bei mobilitdts- und klimaschutz-
bezogenen Fragestellungen.

e RegelmaRige Teilnahme an einschlagigen Fortbildungen (FSV, Klimabindnis etc.).

e Ansprechpartner fiir Birgerinnen und Birger fiir mobilitats- und klimaschutzbezogene Fragen
und Anregungen.

e Bauwerberberatung (Private und oOffentliche Hand) bei samtlichen Hochbau- und
StraRenbauvorhaben (wahrend der Vorentwurfs- und Entwurfsplanung)

e Auditierung aller geplanten Hochbau- und StraRenbauvorhaben (auf Basis der Einreichplanung)
(siehe Kapitel G4.1.3)

Fir die Erfallung der Agenden ist vermutlich ein neuer (Teilzeit-) Dienstposten innerhalb der
Gemeindeverwaltung zu schaffen bzw. sind Personalressourcen neu zu organisieren. Nachfolgend sei
eine Abschatzung fiir den Zeitbedarf eines Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten gegeben:

ca. 3 Wochenstunden fiir Agenden des Radverkehrsbeauftragten (siehe Radverkehrskonzept S. 79)
ca. 7 Wochenstunden fiir Gbrige Agenden des Mobilitdtsbeauftragten

ca. 5 Wochenstunden fiir Agenden des Klimaschutzbeauftragten

in Summe ca. 15 Wochenstunden fiir alle Agenden des Mobilitdts- und Klimaschutzbeauftragten

= Festlegen von Aufgaben und Dienstumfang des Mobilitdts- und Klimaschutzbeauftragten
— Erstellung einer Dienstbeschreibung mit exakter Festlegung der Kompetenzen,
Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten des Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten.
— Ermittlung des erforderlichen Zeitbedarfs fiir die Agenden des Mobilitdts- und Klimaschutz-
beauftragten (WochenstundenausmaR).
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Nach Erstellung einer genauen Dienstpostenbeschreibung, Festlegung des erforderlichen
Dienstumfanges und Beschlussfassung im Gemeinderat, ist der Dienstposten auszuschreiben und mit
einer fachlich geeigneten Person zu besetzen.

Sofern die bestellte Person nicht ausreichend Vorkenntnisse besitzt, wird die Absolvierung einer
einschlagigen Ausbildung empfohlen. Hierflir wird insbesondere der Lehrgang ,Kommunaler
Mobilitdtsbeauftragter” und ,Kommunaler Radbeauftragter”, welcher regelmaRBig vom
Klimabiindnis Osterreich angeboten wird, empfohlen. Der Lehrgang vermittelt fundiertes Wissen zu
Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Klimawandel.

= Bestellung und Ausbildung des Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten
— Ausschreibung, Bewerbungsverfahren und Bestellung des Mobilitdts- und Klimaschutz-
beauftragten.
— Ausbildung des Mobilitdts- und Klimaschutzbeauftragten (Lehrgang des Klimabiindnis
Osterreich).

Eine Einbeziehung des Mobilitdats- und Klimaschutzbeauftragten und Beratung durch denselben
wahrend der Vorentwurfs- und Entwurfsplanung sollte fur alle Bauwerber moglich, flr die meisten
Bauvorhaben in der Marktgemeinde Perchtoldsdorf sogar verpflichtend sein. Im Zuge der Beratung
durch den Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten sollen Bauwerber und die in deren Auftrag
arbeitenden Fachplaner unterstiitzt werden, die relevanten Ziele und Vorgaben erreichen zu kénnen
bzw. sollen den Zielsetzungen widersprechende Planungsinhalte aufgezeigt und gemeinsam
optimiert werden. Eine verpflichtende Einbeziehung wird empfohlen fiir:

e Wohnbauvorhaben >2 Wohneinheiten (Private und 6ffentliche Hand)

e alle Hochbauvorhaben anderer Nutzungskategorien (Private und 6ffentliche Hand)

e alle StraRenbau- und -sanierungsvorhaben (6ffentliche Hand)

Alle bei der Marktgemeinde Perchtoldsdorf als zustdndige Behorde eingereichten Bauvorhaben im

Hochbau und Stralenbau sollen im Zuge des baurechtlichen bzw. stralenrechtlichen

Bewilligungsverfahrens durch den Mobilitdts- und Klimaschutzbeauftragten gepriift werden

(Auditierung der Einreichplanung):

e Die Projekte sollen in einer kompakten Stellungnahme hinsichtlich der Zielsetzungen in
Mobilitatsleitbild und Klimaschutzmanifest beurteilt werden.

e Projektinhalte, die den Zielsetzungen wesentlich widersprechen, sollen aufgezeigt und eine
Behebung dieser Mangel als Auflage in den Behordenakt aufgenommen werden.
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= Auditierung aller geplanten Bauvorhaben hinsichtlich der Zielsetzung im Mobilitatsleitbild und

Klimaschutzmanifest

— Festschreibung der Regelungen zu Beratung und Auditierung von Bauvorhaben durch den
Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten (ev. in den Bebauungsvorschriften, juristische
Priifung erforderlich).

— Bauwerberberatung durch den Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten in der Vorentwurfs-
und Entwurfsphase.

— Auditierung von Einreichprojekten durch den Mobilitats- und Klimaschutzbeauftragten.

G4.2 Etablierung eines StraBenbaukoordinators in der Gemeindeverwaltung

Es wird die Ernennung eines StraRenbaukoordinators in der Gemeindeverwaltung empfohlen. Dieser
koordiniert die Tatigkeiten zu Planung, Bau und Sanierung von StralRen und Wegen inklusive der
darauf befindlichen Infrastruktur (Einbauten, Beleuchtung etc.). Der StraRenbaukoordinator
Uberblickt und koordiniert die Tatigkeiten von Wirtschaftshof, Bau- und Verkehrsabteilung innerhalb
der Gemeinde und allenfalls mit der StraBenbauabteilung des Landes NO.

Der StraBenbaukoordinator soll als Ansprechpartner fiir alle planenden und bauausfiihrenden
Personen, Dienststellen und Unternehmen fungieren und stets den Gesamtzusammenhang der
StraRenbauvorhaben in der Marktgemeinde Perchtoldsdorf im Uberblick haben.

Die fachlichen Entscheidungen beziiglich der Notwendigkeit und bei der Durchfiihrung von
StraBenneubau, -umbau und -sanierungen sollen innerhalb der Gemeindeverwaltung
ausschlieBlich durch eine Abteilung, sinnvollerweise durch die Bauverwaltung, getroffen werden
und der StraBenbaukoordinator dabei federfiihrend eingebunden sein.

Die Kompetenzen, Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten des StralRenbaukoordinators sind in
einer exakten Dienststellenbeschreibung festzulegen.

Der StraRenbaukoordinator sollte in die Bau- und Verkehrsabteilung der Gemeinde integriert werden
und entsprechende Fachexpertise aufweisen konnen. Es ist davon auszugehen, dass fir diese
Tatigkeit kein neuer Dienstposten geschaffen werden muss. Vielmehr ist die Koordinationsfunktion
eindeutig festzulegen und Ressourcen bei einem/einer Verwaltungsbediensteten im Ausmal von
etwa 5 Wochenstunden fir die Tatigkeit als StraRenbaukoordinator zu reservieren.

= Etablierung eines Strallenbaukoordinators in der Gemeindeverwaltung
— Definition der Kompetenzen, Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten des StraRenbau-
koordinators
— Ernennung eines StraBenbaukoordinators

G4.3 Etablierung eines GIS-Beauftragten in der Gemeindeverwaltung

Die Verarbeitung, Bereitstellung und laufende Aktualisierung von Naturstandsdaten auf GIS-Basis
wird immer wichtiger. Der Austausch von GIS-basierten Daten zwischen Gemeinde, Land und Bund
sowie wissenschaftlichen Einrichtungen und privatwirtschaftlichen Unternehmen zum Zweck der
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Analyse und Planung ist essentiell und wird in Zukunft weiter an Bedeutung zunehmen. Im Zuge der
Bearbeitung von ,,Mobil 2030“ — Bearbeitungsphase | wurden zahlreiche Bestandsdaten erhoben und
in einer GIS-Datenbank dokumentiert (vgl. StraBenraumanalyse in Bearbeitungsphase 1I).
Ausgewihlte Teile dieser Daten sollen in die GIP-Datenbank des Landes NO und in das
gemeindeeigene GIS-System (ibernommen werden (siehe Kapitel G3 ).

Eine Basisdatenbank konnte somit im Zuge der Erarbeitung von ,Mobil 2030“ erarbeitet werden. In

Zukunft wird es jedoch wesentlich sein, diese Datenbank aktuell zu halten und weiter zu entwickeln.

Die Zustandigkeit hierfir sollte bei einer Person innerhalb der Gemeindeverwaltung gebiindelt

werden. Der GIS-Beauftragte erhalt beispielsweise folgende Agenden:

e Einpflegen neuer Daten in die GIS-Datenbank (StraBenneu- oder -umbauten, neue Analysen
etc.).

e Wartung und Pflege der Datenbank.

e Schrittweise Weiterentwicklung und Veroéffentlichung ausgewahlter Daten.

e Jdhrliches GIS-Budget, liber welches die technische und inhaltliche Weiterentwicklung der GIS-
Datenbank und der (6ffentlich nutzbaren) Tools durch Externe finanziert werden kann.

e Bereitstellung von Daten und Analysen fiir Planungsaufgaben bzw. als Entscheidungsgrundlage.

e Einspeisung von Daten in andere GIS-Datenbanken 6ffentlicher Stellen (z. B. GIP-Datenbank des
Landes NO).

Der GIS-Beauftrage sollte in die Bau- und Verkehrsabteilung der Gemeinde integriert werden und
entsprechende Fachkenntnisse aufweisen. Es ist davon auszugehen, dass fiir diese Tatigkeit kein
neuer Dienstposten geschaffen werden muss. Vielmehr sind die Zustdndigkeiten eindeutig
festzulegen und Ressourcen bei einem/einer Verwaltungsbediensteten im AusmaR von etwa
5 Wochenstunden fiir die Tatigkeit als GIS-Beauftragter zu reservieren.

= Etablierung eines GIS-Beauftragten in der Gemeindeverwaltung
— Definition der Kompetenzen, Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten des GIS-Beauftragten
— Ernennung eines GIS-Beauftragten
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Auf Grundlage der Bearbeitungsphase | — ,Bestandserhebung und Problemanalyse” wurden in der
gegenstandlichen Bearbeitungsphase |1l in einem Grundlagen- und Erlduterungsbericht

Losungsvorschlage in—Ferm—eines—Grundlagen—und-Malnahmenkataloges erarbeitet und mogliche
Malnahmen aufgezeigt. Dieser gliedert sich in einzelne Handlungsfelder, wobei jeweils neben den
allgemeinen Zielsetzungen auch diverse zugehorige Einzelmallnahmen aufgezeigt und mit
unterschiedlicher Prioritat zur Umsetzung empfohlen wurden.

Der MaBnahmenkatalog soll aullerdem den politischen Vertretern sowie der Gemeindeverwaltung
eine Hilfestellung bei permanent erforderlichen Entscheidungen in Mobilitdtsfragen bieten, sowie bei
der Umsetzung verkehrsinfrastruktureller MaBnahmen entsprechend angewendet werden.

Die allgemeinen Zielsetzungen in den einzelnen Handlungsfeldern kdnnen wie folgt beschrieben
werden:

Verdinderung des Mobilitétsverhaltens der Perchtoldsdorfer Bevélkerung in Richtung einer bedarfs-
und umweltgerechten Verkehrsmittelwahl durch Férderung des dffentlichen und
nichtmotorisierten Verkehrs als iibergeordnetes Ziel der kiinftigen Mobilitdtspolitik der
Marktgemeinde Perchtoldsdorf.

Straflenbau nach einheitlichen Kriterien fiir eine zukunftsorientierte Straflenraumgestaltung zur
Erfiillung der bedarfsgerechten Anforderungen fiir alle Mobilitéitsteilnehmergruppen unter
Beriicksichtigung einer Minimierung der versiegelten Fléichen im dffentlichen StrafSenraum.

Barrierefreie Ausgestaltung der Strafienrdume fiir den Fuflverkehr mit méglichst hohem
Ausstattungskomfort und entsprechenden Sicherheitsstandards fiir eine komfortable und sichere
Begehbarkeit durch alle Personengruppen.

Erh6hung des Radverkehrsanteils durch Schaffung attraktiver Radverkehrsanlagen bzw.
Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrer begleitet durch strukturelle und gesamtheitliche
Mafinahmen zur Férderung des Radverkehrs.

Schaffung einer guten Versorgungsqualitdt fiir alle Ortsteile durch Ausweitung des Linien- und
Intervallangebotes samt Férderung einer nutzerorientierten und attraktiven Tarifgestaltung.
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Zukunftsorientiertes Management der KFZ-Stellplitze im dJffentlichen Straflenraum durch
Parkraumbewirtschaftung im Zusammenhang mit der tatséichlichen Nutzung der Pflichtstellpliitze
auf Privatgrund.

Dauerhafte Beriicksichtigung des Mobilitéitsleitbildes im Zusammenhang mit den Zielsetzungen des
Klimaschutzmanifestes durch entsprechende Umsetzungskoordination in der Gemeindeverwaltung
und Information bzw. dffentliche Zugdnglichkeit zu mobilitéitsrelevanten Daten fiir die
Perchtoldsdorfer Bevélkerung.

Das Mobilitatskonzept dient einerseits als Grundlage flir Entscheidungen in der Raumordnung und
Ortsentwicklung sowie andererseits ist es die Basis flir die Entscheidung der Zielsetzung der
Mobilitatspolitik der MG Perchtoldsdorf fir die kommenden Jahre. Durch den Gemeinderat soll mit
der Beschlussfassung des Mobilitatsleitbildes die Zielrichtung festgeschrieben werden. Kinftige
Entscheidungen fir die entsprechende Umsetzung von EinzelmaBnahmen sollen dann dieser
Zielrichtung entsprechen.

Die allgemeinen Zielsetzungen aus dem Grundlagen- und Mafinahmenkatalog Erlauterungsbericht
samt moglicher MaRnahmen sind die Basis fiir die nachfolgende Bearbeitungsphase Il —
»,Mobilitatsleitbild”. In einem partizipativen Arbeits- und Diskussionsprozess des Planungsteams mit
den maligebenden Akteuren der MG Perchtoldsdorf, wird das Mobilitatsleitbild definiert und soll
dann durch den Gemeinderat beschlossen werden.

Das Mobilitdtsleitbild als letzter Teil der Gesamtbearbeitung des Mobilitdtskonzeptes ,,Mobil 2030
soll vorausschauend fiir den Zeithorizont der nachsten 10 bis 15 Jahre die Grundlage fiir die
Ortsentwicklung im Fachbereich Mobilitat bilden und dahingehend als Basis fiir die allgemeine und
ortsbezogene kiinftige Verkehrspolitik der MG Perchtoldsdorf dienen.
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Handlungsfeld C: FuRverkehr
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Handlungsfeld E: Offentlicher Verkehr
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Handlungsfeld E: Offentlicher Verkehr

Anderung der Linienfiihrung der Buslinie 269 und 270
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Handlungsfeld F: Ruhender Verkehr

mittlere Stellplatzauslastung je Teilgebiet (Abend)
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